David Arnold



david arnold
cografi kesifler tarihi
the age of discovery 1400-1600
tiirkgesi: osman bahadir
isbn 975-6910-20-8 / yonelis
birinci baski, alan yayincilik, 1995
ikinci baski, haziran 2000, istanbul, 96 s.

kapak, dizgi, duzelti: yonelis

baski: umut matbaasi

os ﬁ
Vatan Cad.
Sehit Pilot Mahmut Nedim Sk.
No. 15/3 34000 Aksaray-istanbul
Tel.: 524 07 76 Faks: 523 58 87



cografi kesifler tarihi

david arnold

tiirkgesi
osman bahadir



ndekiler

-

i¢

Cevirenin Onsézii

Giris 9

Avrupa ve Daha Genis Diinya
Baharat ve Altin

italya

Portekiz ve ispanya
Teknoloji ve Arastirma
Afrika

Asya 43

Amerika

Sonu¢

11
17
23
27
31
39

49
57






GEVIRENIN ONSOzU

Cografi Kesifler Cagi (1400-1600), insanlik tarihinin ¢ok 6zel bir
dénemidir. iki yizyillik bu cagda yeni kitalar kesfedildi, diinya deniz-
den ilk kez dolagsildi, ticaret diinya 6lceginde yapilmaya baslandi, ilk
kez deniz asiri imparatorluklar kuruldu ve bitiin bunlara bagl olarak
yeni kesfedilen kita ve bolgelerin birikmis ya da dogal servetleri basgka
bir kitanin, Avrupa’nin ekonomik, ticari, bilimsel, teknolojik vb. geli-
simine kaynak olarak aktarildi ve sonugta etkileri bugline dek yansi-
yan gelismeler yasandi. Giinimuzdeki hemen hemen butin biyik
sorunlarin su ya da bu olciide Cografi Kesifler Cagi'na kadar gidip
dayanan kokleri vardir. Bu nedenle, Cografi Kesifler Cagi’nin kosullari,
bu caga 6zgi kesiflere yol acan etkenler ve bunlarin sonuglari kap-
samli ve tutarl bir sekilde agiklanmadan, bilimsel devrim, kapitalizmin
gelisimi, sanayi devrimi ve ginimizdeki diger ekonomik, siyasi, bi-
limsel, teknolojik olgu ve problemler igin dogru bir ¢6zimlemenin
yapilabilmesi olanaksizdir.

iste David Arnold’in eseri, bu tarihsel evreye, en yeni arastirma-
lara dayanarak akilci ve kapsamli agiklamalar getiriyor ve ¢agin genel
insanhk tarihi icindeki 6zel yerini ortaya cikariyor. Bu yoniyle de,
ozellikle Cografi Kesifler Cagi’'na 6zgli pek saglam kaynaklarin bulun-
madigi Glkemizde daha blyik bir 6nem kazaniyor.

Arnold eserinde, Cografi Kesifler Cagi’'nda gelismesinin en yiiksek
asamasinda bulunan Osmanli imparatorlugunun konumu (zerinde
pek durmuyor. Ama okuyucu yazarin Osmanli imparatorlugu hakkin-
daki birkag¢ so6zlinden ve daha ¢ok da, kesifleri gergeklestiren devlet-
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lerle ilgili olarak yaptig1 co6ziimlemelerden bu konu igin gerekli ipugla-
rint kolaylikla bulabilecektir.

Bu, hacmi az ama kitlesi ¢cok eserin, bilimsel ¢dziimleme yon-
temleri ve zengin bilgi dagarcigi ile, bilim ve teknoloji tarihine, eko-
nomi tarihine, siyasi ve askeri tarihe ve nihayet insanhgin biiyuk tarih-
sel serlivenine ilgi duyanlarin temel kitaplarindan biri olacagina inani-
yorum.

Osman Bahadir



GIRIS

15. ve 16. ylzyillarda, Avrupa’nin diinyanin geri kalan kismi hak-
kindaki bilgisi temel bir donlisime ugradi. 1400’de Avrupalilarin hari-
talari sadece tahminlere dayaniyordu ve kendi kiyilarinin 6tesinde
kalan boélgeler haritalarda genellikle tamamen yanlis gosteriliyordu.
izleyen 200 yil icinde, Avrupali haritacilarin ¢izdigi kitalar, tipki biyi-
yen embriyolar gibi, belirsiz bigcimlerden, gliniimizde asina oldugu-
muz kolaylikla taninan gizgilere donistii. 1600’de haritasi olmayan ya
da eksik bulunan yerler olarak sadece Avustralya, Yeni Zelanda ve
Kuzey Pasifik kalmisti. En énemli kesiflerin ¢ogu, kisa bir zaman dilimi
icinde yapilmisti. Columbus’un 1492’de Atlantik’i ilk gegisini izleyen
30 yil icinde Portekizliler Umit Burnu’nu dénmiis; Cin’e ve Japonya’ya
kadar ilerlemislerdi. 1521’de Pasifik gegilmis ve dinya ilk kez deniz-
den dolasiimisti.

Gergekte uzun mesafeli seyahatler ve kesifler yeni degildi. Arap-
lar, Hintliler, Cinliler, Vikingler ve Polinezyalilar, 15. ve 16. yizyil Av-
rupalilarindan 6nce, olaganistii okyanus seyahatlerini basarmislardi.
Fakat onlarin bu basarilari unutuldu ve tekrarlanmadi ya da yerel bir
Onem tasimanin Otesine gecemedi. Kesifler Cagi’'nda yeni olan sey,
cografi arastirmalar sayesinde diinya okyanuslarinin tek bir denizcilik
sistemine baglanmasi ve bu denizlerde saglanan egemenligin, Avru-
pa’nin her meskun kitaya etkisinin nihai yayillimina temel olusturma-
sidir. Avrupa’nin cografi bilgisinin bliyiimesini, Avrupa ticaretinin ve
karasal kontrollinin hizla genislemesi izledi. 1600’e kadar Portekiz,
Brezilya ve Bati Afrika’dan Cin Denizi’'ne uzanan bir deniz imparator-
lugu kurmustu. ispanya’nin Amerikan imparatorlugu, Texas’tan Sili’ye



Cografi Kesifler Tarihi

kadar uzaniyordu ve 6teki Avrupalilar (Hollandalilar, ingilizler ve Fran-
sizlar), iberyalilarin bu ticari zenginligine ve egemenligine acikca goz
koyuyorlardi.

Avrupalilarin cografi arastirmalarinin bu hizliigini ve genisleme-
sini nasil acgiklayabiliriz? Kesifler Cagi, gercekte ani ve ilk bakistaki
kadar kapsaml miydi? Yoksa daha ¢ok Avrupa’nin kendi igcinde uzun
sireden beri olgunlasmakta olan kuvvetlerin sonucu muydu? Neden-
leri neydi ve nicin Portekiz ve ispanya, Avrupalilarin yayilmasinda
onci oldular? Avrupa disindaki faktorler bu yayillmanin karakterini
nasil etkiledi? Bu kitapgigin ele alacagi konular iste bunlardir.
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Bir zamanlar Avrupa’nin gorece tecrit olmus ve kendi igine ka-
panmis durumda oldugunu, sinirlarinin 6tesindeki yerler hakkinda ¢ok
az bilgisi bulundugunu ve giiniimuiziin bilinen diinya haritasinin olma-
digini bugtinkii bakis acisiyla tasarlamak kolay degil. Fakat Avrupa, 15.
ve 16. yuzyillarin kesiflerine kadar, kendi disindaki diinya ile ilgili ola-
rak gercek bilgilerden ¢ok, mit ve fantezilerle beslenmisti.

15. ylzyil Avrupasi’nin daha givenilir bilgi kaynaklari arasinda,
klasik eski cagdan kalan yazilarla, daha yakin donemdeki seyyahlarin
raporlari bulunuyordu. M.S. ikinci yiizyilda yazilmis Ptolemy’nin Ge-
ography’si, yaklasik 1406’da Yunanca’dan Latince’ye cevrilerek Hristi-
yan Avrupasi’nda yeniden kesfedilmisti. Geography, Roma imparator-
lugunun en yiiksek donemindeki cografya bilgilerinin bir 6zetini kap-
siyordu. Asya ve Afrika’nin yakin bdlgelerinin oldukga dogru bir tasvi-
rini vermesine ragmen, daha uzak bdlgeler igin glivenilmez bir kay-
nakti; Amerika’nin ve diinyanin eskiden bilinmeyen diger bolimleri-
nin varligi hakkinda herhangi bir ipucu vermiyordu. Seyyah eserlerinin
en popiiler ve etkili olanlarindan biri, italyan Marco Polo’nunkiydi.
Marco Polo, 13. yizyilin sonlarinda Asya’yi boydan boya gecip
Cin’den Mogol imparatorunun sarayini ziyaret etmisti. Polo, ilerlemis
ve glicli uygarliklariyla daha zengin bir kita olarak Asya fikrinin Avru-
palilarin zihninde olusmasini sagladi. Polo’nun Travels’i (Seyahatler),
Portekiz Prensi Gemici Henry’ye ve (Ptolemy ile birlikte) Christopher
Columbus’a esin kaynagi oldu. Fakat boyle kaynaklarin sakincalari da
vardi. Atlantik’teki bati yolculugunda Columbus’un hedeflerinden biri
olan Mogol hiikimdari ‘Cathay’ (Cin), ¢coktan yok olmustu. Geg Orta
Cag Avrupasi’nin, eskilerin her seyi dogru yaptiklarina (din harig) dair
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derin inanglari, cografi eserlerine karsi elestirel bir yaklagimi ve pratik
bir sorusturma ruhunu engelliyordu.

Ptolemy ve Polo, yetersiz ve eski olmalarina ragmen 1400 yilina
kadar, Ge¢ Orta Cag Avrupasi’nin diinya kavramini sekillendiren mit-
ler, efsaneler ve sahte seyyah hikayelerine nazaran daha glivenilir bir
bilgi kaynagi sagladilar. En yaygin olarak okunan ve kesinlikle Po-
lo’nunkinden daha az etkili olmayan bir eser de, Sir John Mendevil-
le’'nin Travels’tydi. Yazar eserinde tuhaf insanlarin (6rnegin kodpek
bash) hemen tamamen hayali hikayelerinden ve Dogu’nun alisiimamis
adetlerinden s6z ediyordu. Cok uzaktaki bilinmeyen denizlere agilma
cesaretini gosteren ve diinyanin kenarindan asagiya disen ya da “si-
cak boélge”nin kaynayan denizlerinde mahvolan gemilere dair inanis-
lar da halkin fantezilerindeki yerini koruyordu. Bu tir korkular, sorus-
turmalarin ve pratik arastirmalarin onilinde gicli bir engel olusturu-
yordu. Fakat kayip adalarin varligindan, Asya ya da Afrika'da Musli-
man bolgelerinden 6tede bir yerlerde hikim siren giigli Hristiyan
krali Prester John’dan ve Bati'da Atlantis kitasindan s6z eden baska
fanteziler de vardi. Bunlar da gergekgi olmamalarina karsin, 15. ylzyil
kesif seyahatlerinin gelismesinde belli bir rol oynadilar.

Fanteziyle yari gercegin benzer bir karisimi, Orta Cag dénemi ha-
ritalarinda da bulunmaktadir. Daha erken tarihli haritalarda, Hristi-
yanligin manevi merkezi olarak Kudis, bilinen kitalar kendi gevresinde
simetrik sekilde dizilmis halde dairevi bir diinyanin merkezinde go-
ralmektedir. Bu mappae mundi (diinya haritalari), gemiciler ve sey-
yahlar igin herhangi bir kullanim degeri tasimiyorlardi ve zaten boyle
bir niyetle de hazirlanmamislardi. Ptolemy’nin etkiledigi daha gec
tarihli haritalarda, Afrika’nin kuzey bolimuyle Asya’nin bati bolgeleri
oldukg¢a dogru olarak gosterilmekte; fakat Afrika’nin glineye dogru
nasil uzandigl ve Hint Okyanusu’'nun karalarla kapli bir deniz olup
olmadig belirsiz kalmaktadir. Bu haritalarda Amerika, Avustralya ve
Pasifik’ten iz yoktu. Harita yapicilari, Avrupa’nin Afrika ve Asya’nin ig
bolgeleri hakkindaki cahilligini, kendi uydurmalari olan nehirler ve
daglar cizerek telafi ettiler; hayali bilgiler eklediler ya da uzun siire
once 6lmiis monarklari bu bélgelerde hala iktidardaymis gibi gdsterdi-
ler.
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Avrupa, bu bilgisizlik ve soyutlamada yalniz degildi. 1400°de
diinya, aralarinda ¢ok az iliski olan ya da higbir iliski bulunmayan bir-
cok farkli topluluklara ya da uygarlklara bélinmusti. Orta ve Giiney
Amerika halklari gibi bazi topluluklar, 6teki kitalardan tamamen ko-
puk durumdaydi. Cin ve Hindistan gibi blylk Asya uygarliklarinin
daha genis ticari iliskileri vardi. Ancak bu iliskiler, temel kiltiirel yali-
tilmisliklarini ve ekonomik agidan kendi iclerine kapahliklarini gidere-
cek olgtide degildi. Bu yalitiimislik bir dereceye kadar, denizler, ¢éller,
siradaglar ve sik ormanlar gibi bir dizi cografi engelden kaynaklani-
yordu. Fakat farkli halklari ve bélgeleri daha biiylk bolimler halinde
birlestirebilen ulagim, iletisim ve denetimin yoklugu bunu daha da
glglendiriyordu. Genellikle de, kara ve denizlerde uzun kesif seyahat-
lerini 6zendirme konusunda biyuk bir merak eksikligi vardi.

Cin, bunun carpici bir 6rnegiydi. 1400’de Cin’in denizcilik tekno-
lojisi birgok bakimdan Avrupa’ninkine esitti. Cin’in 1405 ve 1433 yillari
arasinda Guneydogu Asya ile dizenli ticari iliskileri vardi ve Amiral
Cheng Ho yonetimi altinda Sri Lanka ve Dogu Afrika’ya kadar uzanan
seferler yapiliyordu. Bu siralarda ya da daha erken bir tarihte, Cin
gemileri Kuzey Avustralya’ya ve olasilikla Kuzey Amerika’nin Pasifik
kiyilarina kadar gittiler. Konfiigyliscu Cin, kendisini kiltirel ve politik
olarak komsularindan daha (stiin tutuyor ve onlari sadece Cin impa-
ratorlarina harag 6demeye yarayan barbarlar olarak goriiyordu. Harag
ve servet ile Cin sarayi icin nadir esya arama isteginin, Cheng Ho’nun
seyahatlerinde itici etken oldugu anlasiliyor; yoksa dlnyanin geri
kalan kismi hakkinda Cin’in bilgisini artirmak ya da sirekli ticari iligki-
ler icine girmek degil. Cin imparatorlugunda ticaret ve tiiccarlar, Av-
rupa’da son derece 6nemli konumda bulunan tiiccar sinifina karsit
olarak, duslik bir statliye sahipti. Ancak Cheng Ho’nun seferlerinin
arkasi gelmedi ve Portekizlilerin tam Bati Afrika sahillerinden asagiya
inmeye ve Hindistan’a bir Bati yolu aramaya basladiklari sirada Cin
tekrar kendi kabuguna cekildi.

Arap ve Hintli Miasliman tiiccarlar, Hint Okyanusu’nda karmasik
ve yogun bir ticaret sistemi kurmuslardi. Fakat onlar etkinliklerini karl
ve glvenli oldugu bilinen alanlarla sinirl tutmaktan hosnuttular. Arap
gemicileri, daha 6nce Cin’le dogrudan ticaret yapmislardi ama 1400’e
kadar Endonezya adalarindan daha doguya girme cesaretini nadiren
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gosterebildiler. Glineybatida ise Mozambik ve Madagaskar’dan dteye
gecmediler. Zira daha ileri yolculuklarda tehlike riski artiyor ve ticari
beklentiler gerceklesecek gibi gériinmiyordu. Benzer sekilde, Akde-
niz’deki Arap gemiciler ve cografyacilar da Fas kiyilarindan sonra,
yolculuk yapilamayan ve gemileri pargalayan karanlik deniz Atlantik’in
basladigina inaniyorlardi.

1400°Un Avrupasi, belli bakimlardan 6zellikle yalitilmis ve kendi
icine kapal kusatma altinda bir uygarlk goriintlist veriyor, dolayisiyla
bir kesifler ve yayllma ¢agina 6nderlik edecek gibi gériinmuyordu.
Kara Olim (The Balck Death) adi verilen 1348-1349’da biitiin Avru-
pa’yi silip slipliren veba salgini, ekonomiyi tahrip etti ve niifusun Ggti
birinin ya da daha fazlasinin 6liimiine neden oldu. Avrupa nifusunun
14. yizyilin ortasindaki diizeyine tekrar ulasabilmesi icin 200 yildan
fazla bir stirenin gegcmesi gerekti. Avrupa ekonomisinin yeniden can-
lanmasi igin 16. ylizyllda Amerika’nin maden zenginligine talep ve
gereksinim dogdu. Ayrica iklim degisiklikleri de, kusatiimis bir Avrupa
hissinin dogmasina katkida bulundu. 8. ve 14. yizyillar arasinda hi-
kiim suiren gorece sicak iklim kosullarinda yerlesme ve tarim, kuzeyde
ve batida daha ileri gitmisti. Vikingler izlanda’da, Grénland’da koloni-
ler kurdular ve Amerika anakarasinin kuzeydogu kiyilarindaki Vin-
land’a ulastilar. Fakat “Kiglik Buz Cagl” olarak nitelendirilen daha
soguk kosullar bu genislemeye son verdi. Arktik buzullarin glineye
dogru ilerlemesi, Vinland’a giden kuzey yolunu kesip, Gronland ve
izlanda ile iliskiyi tehlikeye soktu.

Giineyde bir zamanlar Roma imparatorlugu’nun kalbi olan Ak-
deniz, Hristiyan Avrupa ve Misliiman komsulari arasinda bolinmis-
ti. Bati'da iberya Yarimadasi’'nda dogan Portekiz ve ispanya devletle-
ri, 8. ylzyilda bitin bolgeyi ele gegiren Misliimanlari adim adim geri
itmekte basari saglamiglardi. 1400’e kadar Mislimanlarin elinde
sadece Granada (Kastilya Devleti’nin gergek bir temsilcisi olarak) kal-
misti. O da 10 yillik bir miicadeleden sonra 1492’de ele gecirildi. Fakat
Musliman glicleri sonunda kendi yarimadalarindan slirmelerine rag-
men Portekizliler ve Kastilyalilar hagh seferlerini Cebelitarik Bogazi’'nin
otesine ve Misliiman Kuzey Afrika’ya tasimakta daha bilyik giglik-
lerle karsilastilar. Portekiz, Faslilara ait Ceuta Limanini, ¢ogu tarihginin
Kesifler Cagi'nin gergek baslangi¢ tarihi olarak gordiigu 1415'te ele
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gecirdi. Fakat kdpribasi niteligindeki bu mevzii genisletme dogrultu-
sundaki girisimler, cok az bir basari saglayabildi. 1437'de Porteziz
kuvvetleri Tanca’da kesin bir yenilgiye ugradi. Granada’nin fethinden
sonra Kastilyalilar 1497’de Melilla’ya yerlestiler; fakat Kuzey Afrika’da
daha ileriye gitme istekleri, dnce yerel Mislimanlarin direnglerinin
etkili olmasi, daha sonra da Tirklerin genisleyen gliclii nedeniyle en-
gellendi.

Akdeniz'in dogu ucunda Osmanh Turkleri, 15. ylzyilda ve 16.
ylzyilin baslarinda acik bir yikselis halindeydi. Bir zamanlarin kudretli
imparatorlugu Bizans'tan geriye kalan son sehir Konstantinople,
1453’te Turkler tarafindan fethedildi. 1516-1517’de Turkler rakip
Misir ve Suriye’de hiikiim siren Memluklari yenilgiye ugrattilar ve
kontrollerini Akdeniz’in giiney kiyilari Gzerinde genislettiler. Turkler
Balkanlarin iglerine dogru da ilerlediler; hatta 1529’da Viyana’yi teh-
dit ettiler. Orta Asya’dan gelen gocebe ve binici kokenli Tarkler, Kons-
tantinople distiigiinde Bizanslilarin denizcilik mirasini devralip Akde-
niz sularinda énemli bir gli¢ haline geldiler. 1571’de, Yunanistan agik-
larinda Lepanto (inebahti) Savasi’'nda durdurulmalarina ragmen Tiirk-
ler Dogu Akdeniz’'e kesin olarak yerlestiler. Boylece batida Fas’tan
kivrilarak Dogu Akdeniz ve Levant (Yakin Dogu (lkeleri) Gzerinden
doguda Balkanlara ve Karadeniz’e uzanan islamiyetin giicii, 15. ve 16.
ylzyilllarda Hristiyan Avrupa’yi etkin bir bigcimde sinirliyor ve onun
Afrika ve Asya’nin yakin alanlarina dogru genislemesinin dogal yolla-
rint 6nliiyordu. Bu nedenle islamiyetin saglamlasmis giicli, herhangi
bir Avrupa kesif ve fetih ¢aginin 6ncelikle Avrupa’nin yakin sinirlarinin
Otesine ¢arpici bir sicrama yapmasini zorunlu hale getirdi.

Bununla birlikte, Avrupa’min yalitilmishgini ve i¢ zorluklarini
abartmak yanhs olur. Dini diismanliklara ve periyodik savaslara rag-
men, Hristiyan Avrupa islam diinyasindan ¢ok sey &grendi. Gerek
Yunan bilim ve felsefesinin korunmasi, gerekse bilimsel ve tarimsal
bilgi ve teknolojinin Hint ve Cin gibi uzak diyarlardan Avrupa’ya iletil-
mesi islam diinyasinin eseridir. Avrupa Kesifler Cag’’na bu islami ve
Asyali katkinin 8nemi, bu kitapta daha sonra tartisilacak. i¢sel bakim-
dan, 1000-1400 yillari arasini kapsayan donemde Avrupa’da, etkileri
¢ok uzaklara ulasan ekonomik ve teknolojik gelismeler olmustu. Sid-
detli Kara Oliim engeline kadar &nemli bir niifus artisi gergeklesmisti.

15
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Ozellikle Kuzey Avrupa’da ciftcilik teknikleri gelistirilmis ve bu teknik-
ler tarimsal verimin bliyimesine katkida bulunmustu. Kara ve deniz
yoluyla yapilan ticarette genisleme olmustu. Artan etkinlikler sadece
Akdeniz’de degil, Baltik Denizi ile Kuzey Denizi’'nde, Kuzey ve Gliney
Avrupa arasinda da gorilliyordu. Ticaretin ve gemiciligin bliylimesiy-
le, 6zellikle Kuzey italya’daki Pisa, Floransa, Cenova ve Venedik sehir-
lerinde bankacilik ve finans alaninda da biyik ilerlemeler saglandi.
Avrupa ekonomisinin temelinde yatan canlilik ve onu daha fazla tica-
ret ve yeni kaynaklar ile beslemek icin girisilen arayiglar, 15. ve 16.
yuzyillardaki Avrupa yayillimciliginin arkasindaki temel itici glicli yarat-
ti. Bununla birlikte, bu hareketi yaratan olusumlar, salt ekonomik
olmayan faktorler tarafindan da bigimlendiriliyordu.
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BAHARAT VE ALTIN

Bati’'nin glinimuzdeki Asya ve Afrika imaji, 15. ve 16. ylzyil Av-
rupalisinin imajindan ¢ok farklidir. Biz simdi oldukga haksiz olarak, bu
kitalarin blyik bolimlerini, yoksulluk, kithk, hastalik ve ekonomik
geri kalmislik olgulariyla birlikte disiintiyoruz. Buralari, Ugiincii Diinya
ya da gelismekte olan dlkeler olarak adlandiriyoruz. Zengin “Kuzey”
(Avrupa’yr ve Kuzey Amerika’yr kapsiyor) ile yoksul “Glney” (Hindis-
tan’i, Cin’i ve Kara Afrika’yi kapsiyor) karsilastirmasi yapiyoruz. Fakat
dort ya da bes yuzyill 6nce, Avrupa kendisini belirli agilardan Asya ve
Afrika’nin fakir komsusu olarak goriiyordu. Sadece seyyahlarin rapor-
lari degil, bu yorelerin Grinleri de, Avrupalinin bu kitalarla ilgili izle-
nimlerini bicimlendirdi. Altin, cesitli mucevherler, ipekler, halilar,
resimli duvar orgileri, baharat ve porselen, bolluk, zenginlik ve yara-
tic1 bir endiistri imaji doguruyordu. iste Avrupalilarin ilk kesif seyahat-
lerine esin kaynagi olan sey, Afrika ve Asya’nin zenginlikleri hakkinda-
ki bu imajdi.

Geg Orta Cag Avrupasi, uzun mesafeli iki blyik ticaret yolunun
sonunda bulunuyordu. Birisi, Avrupa’yl Asya’ya baglayan baharat
ticareti, digeri de Avrupa’yi Afrika’ya baglayan altin ticareti yolu.

Savaslar, istilalar ve imparatorluklarin ¢okisleri ylziinden peri-
yodik olarak kesintiye ugramasina ragmen, Romalilar zamanindan
beri ipek, baharat, miicevher ve 6teki degerli mallari Cin, Endonezya,
Hindistan ve iran’dan, Asya lizerinden Avrupa’ya getiren ticaret yolla-
ri acitk kalmisti. ipek ticaretinin &nemi, Avrupa’nin kendi Griinlerini
gelistirmesi sonucunda azaldi. Ancak Asya’nin baharati yerine Avru-
pa’nin koyabilecegi bir seyi yoktu. Baharat, Asya’da Endonezya adala-
rinda —Asya’ya 0zgl baharat tirlerinden clove, Moluccas’da, nutmeg
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ve mace, Banda adalarinda, biber ise daha ¢ok Sumatra’da— ya da
eskiden Seylan olarak bilinen Sri Lanka’da (targin-cinnamon) ve Gi-
neybati Hindistan’da (biber) yetistiriliyordu. Marco Polo’nun zama-
ninda baharat Bati Asya’dan Karadeniz’e ve Yakin Dogu ulkelerine
(Levant) kara yoluyla ve kervanlarla iletiliyordu. Mogol imparatorlu-
gunun dagiimasiyla bu yol ¢ok tehlikeli hale geldi ve 1400’e kadar
Arap ve Hintli ticcarlar baharati deniz yoluyla Kizil Deniz’deki limanla-
ra tasidilar. Buraya gelen baharat karadan Misir ve Suriye’nin Akde-
niz’deki limanlarina tasiniyor ve buralardan Avrupa’da dagitiimak ve
satilmak lzere Venedikli ve Cenevizli tliccarlar tarafindan satin alini-
yordu.

Buglin baharat bize, bdylesine ayrintili ve genis bir ticaret siste-
mini gerektirecek kadar degerli bir mal gibi gériinmeyebilir. Biber
glnlik bir tiketim nesnesidir ve gérece ucuzdur. Bugiin her tirden
baharata ¢ok az 6nem veriyoruz. Fakat 15. ve 16. yizyilda baharatin
bitin turlerine Avrupa’da biliylk bir talep vardi. Kis aylarinda ancak
birkag hayvanin canli kalabilmesine yetecek kadar yemin ve giinliik
yiyeceklere alternatif birka¢ sebze, meyve ve igecegin bulundugu
donemlerde, bayatlamis ya da tuzlanmis et Uriinlerine tat vermek
amaciyla kullaniliyordu. Baharat, pasta, icecekler ve sekerleme urin-
lerine de biylk katkilar sagladi. Hagli askerlerinin baharatli dogu
yiyecegi deneyimi de, daha egzotik tatlar igin bir Avrupali damak zev-
kini cesaretlendirmis olabilir. Baharat genellikle bir liks olarak sinif-
landiriimis: Edward Gibbon bunlari “sahane ve 6nemsiz” olarak nite-
lendirmektedir. Fakat aciktir ki, kullanimlari ¢ok yaygindi ve Avru-
pa’nin en zengin siniflariyla sinirl degildi. Avrupa’nin ekonomisi gelis-
tikge ve satin alma glicli arttik¢a, baharata olan talep de sirekli olarak
artti. Baharat, bunlarin ticaretini yapan tiliccarlar i¢in de oldukga karh
bir Griindl. Baharat ticaretinden kaynaklanan zenginlik, 6zellikle Ce-
nova ve Venedik olmak Uzere italya sehir devletlerinin yiikselisinin
ekonomik temellerinden birini olusturuyordu. Dahasi, baharat uzun
mesafeli ticareti karli olan birka¢ maddeden biriydi. Yiikte hafif paha-
da agir mallardi (bu, ucuz ve toplu tasimacilik 6ncesi donemlerde
onemli bir faktérdl) ve uzun seyahatlere ve sik sik yapilan aktarmala-
ra karsi dayanikliydi.
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Avrupa’nin uzun mesafeli ticaretinin 6teki énemli mamulii olan
altin da, salt liiks tiiketim maddesi olmanin 6tesinde bir deger tasi-
yordu. Kiliseler, saraylar ve zengin evlerindeki dekorasyon ve gosteris
icin kullanimina ek olarak Avrupa’nin para ve genisleyen ticari sistemi
icin de gerekliydi. Ticari ve mali etkinlikleri biyiyen italyan sehir dev-
letleri, tedavildeki paralarini temel olarak altina gevirdiler: Floransa
ve Cenova 1252’den, Venedik ise 1284’den baslayarak altin para bas-
t1. Portekiz gibi Avrupa’nin daha fakir devletleri bile paralarini ayni
prestijli temele dayandirma konusunda oldukga istekliydiler. Ayrica
Avrupa’nin kendi i¢ ekonomisini yaglamak ve Doguyla ticaretindeki
odemelerde kullanmak (zere altina ihtiyaci vardi. Avrupa’nin Asya
pazarinda gegerliligi olan az sayida Urlni vardi: Bu nedenle baharati
kiymetli madenlerle satin almak zorundaydi. Almanya’da ve Macaris-
tan’da glimis cikariliyordu fakat Avrupa altin madeni bakimindan
fakirdi. Eskiden altin gikarilan ¢ok sayida maden yatagi artik tiikenmis-
ti; cok miktarda altin, yagma ve Doguyla yapilan ticaret nedeniyle yok
olmustu. Bu nedenle, Geg¢ Orta Cag Avrupasi’'nda, hem i¢ ekonomik
gelismeyi kontrol eden, hem de ticaret ve denizasiri arastirmalar igin
kuvvetli bir itici glic olusturan bir “altin kithg” vardi.

Ge¢ Orta Cag doneminde Bati Afrika’dan Avrupa’ya, az fakat
onemli miktarda altin geldi. Bu altinlar, yukari Senegal Nehri’'nin
Bambuk bolgesinde ve Yukari Nijer'deki Bure’de ylizey madenlerin-
den gikarma ve tasfiye islemleri uygulama yoluyla elde ediliyordu.
Ayrica bugiinkii Gana’nin Akan bolgesindeki (somirgecilik doneminin
“Altin Kiyisi”) altin Uretim alaninda da, ge¢ 15. ylzyilda Avrupa’nin
talebini kismen karsilayan verimli bir Gretim yapiliyordu. Altin, Bati
Afrika’daki bu kaynaklardan yerel tliccarlar tarafindan, genellikle altin
tozu bigiminde, Blylk Sahra’nin gliney kenarindaki Timbuktu gibi
kasabalara getiriliyordu. Orada Arap ve Berberi tiiccarlari tarafindan
satin alinan altin, deve kervanlariyla ¢olden gegciriliyor ve daha sonra
Kuzey Afrika limanlarinda Cenevizli, Venedikli, Katalan ve Yahudi tiic-
carlara satiliyordu. Biylk Sahra’yi gecen tiiccarlar, bu Bati Afrika ya
da “Gine” altininin (“Gine” altini terimi, bu altin kaynaginin bir zaman-
lar sahip oldugu 6nemi hatirlatan bir kalintidir) karsiliginda, tekstil
Urilinleri, bakir, tuz ve ¢6lin giineyinde talep edilen diger mamulleri
sattilar. Avrupa’nin 1400’den 6nce bu altin tretim alaniyla dogrudan
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bir iliskisi olmamasina ragmen, onun yeri hakkindaki bilgiler Arap ve
Yahudi aracilar vasitasiyla olduk¢a dogru bicimde aktariliyordu ve
Avrupalilarin para hirsini kortkliyordu.

Altin ve baharat, en ¢ok g6z alici olmalarina ragmen Avrupalilar
ticaret ve zenginlik arayisinda kendi kiyilarinin 6tesine uzanmaya
cezbeden tek Urin degildi. Temel bir madde olan hububat bile bir
zamanlar Fas’tan ve Atlantik adalarindan (Azor, Madeira ve Kanarya
adalari) ithal ediliyordu. 14. yizyilin sonlari ve 15. yizyilin baslarinda
bu yoreler Avrupal gécmenler tarafindan sémirgelestiriimeye ve
ekilmeye baslamisti. Seker, Avrupa yayllmaciligina daha da yakindan
bagliydi. Sekerin Uretimi ve tiiketimi Araplardan Ogrenilmisti (Orta
Cag Avrupasi’nin islam diinyasiyla iliskisini hatirlatan bir baska kalin-
t1). Seker ilk kez Akdeniz adalarinda ve Sicilya ile ispanya’nin uygun
bolgelerinde Uretilmisti. Fakat artan talep, yeni lretim alanlari arama
girisimlerini tesvik etti. Madeira ve Kanarya adalarinda onci drin
oldu, sonra 15. ylzyiln sonlarinda Gine Korfezi'ndeki Sao Thome
adasinda ve daha sonra da gliniimiize kadar devam etmek Uzere At-
lantik’in ote yakasinda Brezilya’da ve Bati Hint adalarinda. Balik da,
Ozellikle Portekizliler tarafindan Avrupa’nin yakin kiyilari yerine, gide-
rek daha uzaklarda Kuzeybati Afrika aciklarinda ve Kuzey Atlantik’te
araniyordu. Kurutulmus ve tuzlanmis Morina baligi, Portekiz’in, Avru-
pa’nin geri kalan kismiyla yaptigi ticarette 6nemli bir kalem olusturu-
yordu.

Ote yandan, vahsi bir kéle ticareti basladi. Misliimanlarin iberya
Yarimadasi’ndan kovulmasi ve Kara Olim’iin etkileri sonucunda, ézel-
likle Gliney Portekiz, 6nemli bir nifus eksikligi sorunuyla karsilasmisti.
Siyah kole ticareti, uzun sire, Bliyik Sahra’nin 6te yakasindan Kuzey
Afrika’ya yapilan altin kervani seferlerine eslik etti. Kole ticareti, Gi-
ney Avrupa’nin ihtiyacini da karsilayacak sekilde genisliyordu. Erken
donem kesif seferlerinin Bati Afrika sahillerinden asagiya yonelisi
sirasinda, Portekizliler, Portekiz’deki malikanelerde is¢i olarak calis-
tirmak Uzere, daha sonra da Atlantik adalarindaki genisleyen seker
ekonomisinin isglict ihtiyacini karsilamak amaciyla kole satin aldilar
ya da ele gegirdiler. Avrupalilarin yayilmacilik, seker ve kolelerle ilgili
denizasiri somuirl konusundaki ortak hareketi 17. ve 18. ylzyillarin
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vahsi bir o6zelligiydi ve boylece daha Columbus 1492'de Atlantik’i
gecmeden 6nce baslamis bulunuyordu.

Bu nedenle, yayllmaciligin arkasindaki ekonomik dirtd, Avrupal
mallar icin Pazar arama kaygisi degildi. 15. ve 16. ylzyillarda Avrupali-
lar, Afrika’da ve Asya’da tekstil mamullerini ve 6teki Urlnlerini sat-
maya ¢alisirken biylk gucliklerle karsilastilar. Avrupa’nin sanayiles-
me ¢agl ve makine yapimi mamullerin kitlesel Gretimi, hala ¢ok uzak-
ta ve gelecege ait bir gelisme olarak duruyordu. Avrupa’nin denizasiri
arastirmalari, ticaret ve Avrupa ticaret sisteminin bir bolimini olus-
turan kaynaklar igin yapiliyordu. Fakat Avrupa’da gelisen ticari kapita-
lizmin bir sonucu olan yayilmacilik bizi agik bir geliskiyle karsi karsiya
getirir: Eger ekonomik gudiler boylesine temel bir 6nem tasimissa,
Avrupa’nin ekonomik bakimdan en ileri bélgesi olan italya, bu dé-
nemdeki denizasir yayilmacilikta énemli bir rol oynama konusunda
nigin basarisiz gérinmustiir? Bunun yerine nigin ekonomik bakimdan
daha geri durumdaki Portekiz ve Kastilya, 6nci arastirmaci ve deniza-
sirt imparatorluklarini kurmaya yonelen ilk Avrupali devletler olmus-
lardir? Bu sorularin yaniti karmasiktir ve bir dizi faktori icerir. Fakat
her seyden 6nce italya’nin Kesifler Cag'na ¢ok énemli bir katkida
bulundugunu belirtmek gerekmektedir.
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Kismen 15. ve 16. ylzyillarda ulusal kimliklerin ve sinirlarin ¢ok
belirsiz olmasi yuziinden Avrupal kasifler, bilginler, tliccarlar gibi
askerler ve denizciler de gorece 6zgir bir sekilde bir tlkenin hizme-
tinden baska bir Ulkenin hizmetine gegebiliyorlardi. Bu hareketlilik,
yeni bulunan matbaa makinesiyle birlikte, ilk kesif seyahatleri hakkin-
daki bilgilerin (6zellikle Portekizlilerin bulgularinin gizliligini korumaya
yonelik bazi girisimlerine ragmen) Avrupa’nin her tarafina yayilma-
sinda 6nemli bir rol oynadi. Portekizliler gergekten, ilk seyyahlar ola-
rak baska Ulkelere bilgi ve personel vererek en ¢ok kayba ugrayan
taraf oldular. Buna karsilik Kastilya, arastirma alanina 15. yizyilin
sonlari ve 16. ylzyilin baslarindaki hizli ve dramatik girisini, kismen,
bir gruba bagli olmayan nli Portekizli Magellan ile italyan Colum-
bus’a borgluydu.

Christopher Columbus, ilk kesifciler arasindaki hareketliligin
dnemine ve italya’nin Kesifler Cagi’'na olan katkisina baslica érnektir.
Columbus, yaklasik 1451’de Cenova’da dogdu, daha sonra Protekiz’e
yerlesti, Portekizli bir kadinla evlendi ve Cin’e gitmek icin batiya dogru
yolculuk etme projesini ilk kez Portekiz sarayina sundu. Burada red-
dedildi ve sonunda Kastilya kraligesi Isabella’nin sagladigi devlet hi-
mayesini bulmadan &6nce Fransiz ve Ingiliz destegi aradi. John
Cabot’'un kariyeri de Columbus’unkine ¢ok benzer. O da dogustan
Cenovaliydi. Columbus gibi Cabot da bati okyanusundaki aramalar
icin Ongordigli planlara ilgi gosterecek hikimet bulabilmek igin,
Columbus’un déniis haberlerini izleyen ingiltere Krali VII. Henri’nin
1496’daki bir seferini destekleme s6zl vermesine kadar bos yere
cabalayip durdu. Avrupa, birlesik bir Cin imparatorlugundan farkh
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olarak degisik ilgi ve isteklere sahip bir dizi devletten olusuyordu. Bu
nedenle, maceracilar ve idealist kimseler igin, kendi tlkelerinde ya da
kabul eden baska bir llkede himaye saglamayi basardiklari takdirde,
projelerini gerceklestirme olasilig vardi. Ote yandan seyahatlerin
baslangic doneminde, devlet ya da kraliyet destegi zorunluydu. Blyuk
seferler icin gemileri saglamanin ve donatmanin maliyeti ve riskleri,
tek basina galisan bir tliccarin ya da maceracinin gliciini ¢ok ¢ok asiI-
yordu. Ayrica denizcilerin, limanlarini ve gemilerini kullanmak, gemici-
lerini istihdam etmek, yeni kesfedilen kara pargalariyla ilgili haklarini
garanti altina almak ve oteki gliglerin tecaviizlerine karsi toprak ve
ticaret ile ilgili taleplerini koruyabilmek igin bir devletin siyasi otorite-
sine de ihtiyaglari vardi.

Portekiz, ispanya ve ingiltere’nin himayeci tutumlarina karsilik,
italyanlar da, 6zellikle harita yapiminda ve Akdeniz’de kazandiklari
belirli denizcilik teknikleri konusundaki fikirlerini ve ustaliklarini Bati
Avrupa’nin hizmetine sundular. Belirli dl¢lide, 6zellikle Ptolemy’nin
Geography’si gibi son zamanlarda yeniden kesfedilen klasik eserler-
deki bilgiler gibi, italyan Rénesansi’nin bilimini de getirdiler.

Bati kitasi icin kullanilagelen “Amerika” isminin kokeniyle ilgili
bazi tartismalar vardir. Bu ismin, Bristol’de giimriik tahsildari olan ve
Cabot’'nun resmi maasini 6deyen Richard Ameryk’ten geldigi ileri
surilmektedir. Fakat Amerika isminin 16. ylzyilda basilan ve yaygin
bicimde dagitilan mektuplari araciligiyla yeni bir kita fikrinin Avru-
pa’da benimsenmesini saglayan Floransali isadami Amerigo Vespuc-
ci’den kaynaklandigini ileri siiren daha eski ve belki de daha dogru bir
goris vardir. Eger bu goriis dogruysa, italyanlarin “Yeni Diinya”nin
kesfedilmesinde ve onun hakkindaki bilgilerin yayillmasinda oynadik-
lari role uygun bir 6vgidr.

italyanlarin katkisi ayni zamanda ekonomik bir nitelik de tasiyor-
du. Ge¢ Orta Cag'daki ticaretin gelismesiyle, Cenova’dan ve o6teki
italyan sehir devletlerinden gelen tiiccarlar, Bati Akdeniz’de ve Porte-
kiz'de ticari koloniler kurmuslardi. Kuzey Afrika ile ticaretin blytk bir
bolimi bunlar araciligiyla gergeklesiyordu ve Madeira’nin seker Gre-
timi ve ihracati varligini biyik 6l¢lide Cenovalilarin maliyesine borg-
luydu. Eskiden Cenovalilarin biyilk bir ticari alani olan Kara Deniz,
Asya’nin uzak yoreleriyle yapilan ticaret icin bir kapi olarak 6nemini
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yitirdi ve zaten 15. yiizyilda Tirklerin eline gecti. Bunun Uzerine Ce-
novalilar da ilgilerini Bati Akdeniz’e yonelttiler. Cenoval tiiccarlar ve
sermayedarlar baglangigtaki bazi slrtismelere ragmen Portekiz ve
Kastilya ile genellikle yakin iliskiler icinde oldular. Zengin bir Cenovali
sermayedar olan Francisco Pinelo, Columbus’un Atlantik boyunca
gerceklestirdigi birinci ve ikinci seyahatlerin yliksek maliyetine yar-
dimcr olmustu. Bu tutumunun karsihg olarak, 1503 yilinda, Sevil-
le’deki ispanya ve Yeni Diinya arasindaki ticari iliskileri denetleyen
Casa de Contratacion (Ticaret Odasi)’a atanarak édillendirildi. Ceno-
vali, Floransali ve Alman sermayedarlar ayrica Dogu Hint Adalarina
(Hindistan, Endonezya ve Malay adalari —¢.n.) yapilan ilk Portekizli
seyahatlerinin finanse edilmesine de katkida bulundular: 1505 yilinda,
Floransalilar ve Cenovalilar, Dogu’ya gitmek (izere o yil ayrilan biiylik
Portekizli filosu icin 30.000 florin tahsis ettiler. Doniste, Cenovalilar
yaptiklari sermaye yatirimindan c¢ok buyik karlar elde ettiler ve deni-
zasiri bolgelerden Seville’e ve Lizbon’a akan baharat, seker ve glimi-
suin satisinda bliyuk bir rol oynadilar.

Bu nedenle italyanlar, Kesifler Cagi’na dolayli olarak katilmaktan
biyik &lciide hosnuttular. italyanlarin daha dogrudan bir rol almaya
kalkismamalarinin daha baska nedenleri de vard.. italyan kadirgalari
ve ticari gemileri, Akdeniz’in sakin sularina, dalgali denizlerden ve
Atlantik’in genis alanlarindan daha uygundu. 1291 yilinda Dogu Hint
Adalarina giden bir deniz yolu bulmak (izere denize agilan Cenoval bir
kadirgadan bir daha haber alinamadi. Bu olaydan sonra italyanlar,
Atlantik ticareti ve seyahatleri icin Portekizlilerin ve Kastilyalilarin
daha uygun gemilerine ve denizcilikteki ustaliklarina giiven duydular.

italya’y1 Akdeniz ticaretinin merkezi yapan ve onu Afrika ve As-
ya'dan gelen ticaret yollarinin kavsak noktasina yerlestiren cografi
konumu, Atlantik'in arastirildigl bir ¢cagda dezavantaj olusturuyordu.
Ozellikle Venedikliler arasinda uzun siireden beri yerlesmis olan ticari
gelenekler, ticari tutuculugu ve yeni kosullara uyum saglamada goste-
rilen isteksizligi besledi. Ticaretleri ve zenginlikleri icin yazyillardir
Dogu’ya yonelmeye alismis olan Venedikliler, 1499 ile 1573 vyillari
arasinda uzun bir dizi halindeki deniz savaslariyla Tiirk gliciinin Dogu
Akdeniz’deki yayillmasina karsi koydular. Fakat Venedikliler islam’a
karsi dini bir savas verme egiliminde degildiler. Onlar gegmiste Misir
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ve Suriye’nin Misliman Memluklulariyla ticaret yapmislardi ve de-
gerli baharat ticaretini yeniden baslatabilmek icin Turklerle anlasma-
nin yollarini ariyorlardi. Bunda, 6rnegin 1519°da Turklerle gegici bir
antlasma gerceklestirerek kismen basarili oldular. Bir zamanlar, baha-
rat bolgelerine giden Portekizlilere ait yollarin acilisinin Venedik eko-
nomisi Gzerinde hizli ve sirekli bir tahrip edici etkisinin oldugu dus-
niliyordu. Simdi boyle olmadigi anlasilmis bulunuyor. Yaklasik
1520’de karadan yapilan uzun mesafeli baharat ticareti yeniden can-
landi ve Venedik tekrar biyik bir baharat ithalatgisi ve dagiticisi oldu.
Portekiz’in ticari fiyatlar ylksekti ve baharatinin kalitesinin de uzun
deniz yolculuklari yiziinden bozuldugu ve Venediklilerinkinden daha
kalitesiz oldugu soyleniyordu. Kismi iyilesme, Venediklilerin endisele-
rini yatistirdi ve Venedikli tiiccarlari geleneksel ticaret kaliplarinda
herhangi bir temelli degisiklik yapma disiincesinden vazgecirdi. Ve-
nedik sehri uzun vadedeki gerilemesini; Portekizlilerin ve daha sonra
da Hollandalilarin baharat ticareti kadar, gelismekte olan Atlantik
ticaretini genel olarak ihmal etmesine de borgludur.

Ote yandan bazi politik ve kiiltiirel faktorler de italya’nin Kesifler
Cag’'na daha biyik &lglide katilmasini engelledi. Rénesans italya-
si’nin saraylari ve sehir devletleri, zenginliklerini ve sanatsal basarila-
rini ortaya serme konusunda birbirleriyle yaristilar. Ulkedeki gdsterisli
harcamalar ve italya sinirlari icindeki biiylime, uzak kitalardaki yayil-
maci projelere ayrilacak kaynak miktarinin az olmasina yol agti. Daha
fakir ama buna karsilik daha goziipek Atlantik kiyisi devletlerine tezat
olusturacak sekilde, kendi iclerine bakma ve kendilerinden hosnut
olma davranisi gelistirdiler. ilk Atlantik seyahatleri de, italya’daki bir
istila ile silahli catisma dénemine rastladi. icerden b&liinmis durum-
daki italya, Fransizlarin ve ispanyollarin yarimadadaki emellerine karsi
direnme konusunda hazirliksizdi ve ekonomisi savasin yarattigi etkile-
rin sikintisini yasiyordu. Buna karsilik Bati Avrupa devletleri, tlkele-
rinde, denizasiri arastirma ve yayillma deneyleri kazanabilmek Gzere
yeterince kararli ve glivenli bir ortami saglamis daha birlesik ve giicli
politik varliklar olarak ortaya cikiyorlardi.
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Hristiyan Avrupa’nin glineybati kenarina tlinemis olan Portekiz,
Avrupa’nin, politik sinirlarini kararl hale getiren ilk ulusal devletlerin-
den biriydi. 13. ylzyil sona ermeden, giineydeki son Musliman bol-
gesi olan Algarve fethedilmis ve 1580’e kadar Portekiz kendisini daha
biyik bir iberya devletine katma dogrultusundaki girisimlere karsi
basariyla direnmisti. Kastilya ile araliklarla siiren ¢ekismeler, 1383-
1411’de ve 1474-1479°da acgik savasa donlisti ve hem Portekiz’in
farkh kimlik duygusunun gliglenmesine, hem de Kuzey Afrika’da ve
Atlantik adalarinda iki devlet arasindaki rekabetin siddetlenmesine
hizmet etti. 1479'da Veraset savaslarini sona erdiren Alcagovas Ant-
lasmasi ayni zamanda Atlantik adalarini, Azor ve Madeira’yi elinde
tutan ama Kastilyalilarin Kanarya adalariyla ilgili taleplerini tanimak
zorunda kalan Portekiz ile rakibi arasinda paylastirdi. Ceuta’nin (Ku-
zey Fas’ta bir liman) 1415’de Portekizliler tarafindan ele gegirilmesi,
dzellikle, Cebelitarik Bogazi’'nin ispanya tarafini kaplayan liman olmasi
nedeniyle Kastilya’da endise yaratti. Fakat Kastilya, Granada’nin
1492'de dismesine kadar, Portekiz’in Kuzey Afrika anakarasinin ig
kisimlarina girisini géremedi.

Topraklarini Avrupali komsularinin zararina genisletme olasihigl
¢ok az olan Portekiz gibi fakir ve kiiglik bir tlke icin denizasiri yayillma,
blyilik bir politik ve ekonomik énem tasiyordu. Portekiz halkinin bi-
yuk ¢ogunlugu, sayilari 15. yizyilin sonunda yaklasik bir milyonu bu-
lan koylilerden olusuyordu ve Ulke orta diizeyde bir tarim ekonomi-
sinden oOtesine elvermeyecek denli fakir ve kayalikti. Portekiz’in ticari
uzmanlik ve kurulu Akdeniz ticaretine katilmak i¢in gerekli kaynaklar
arasindan eksiklikleri vardi. Ancak kendi zeytinyagini ve sarabini ihrag
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etmenin yani sira, Azor ve Madeira’dan hububat, sarap ve seker ge-
tirme ve Atlantik’te morina ve ton bali§i arama konusunda Kuzey ve
Giney Avrupa arasinda genisleyen ticarete girme bakimindan iyi bir
konumdaydi. Atlantik’teki konumu bdylece ticari bir avantaja doni-
sebilirdi. Atlantik’teki rizgar ve akintilarin dizeni, Portekiz’i (bitisik
ispanya kiyilariyla birlikte), adalarla ticaret yapan ve balik avlamak
amaclyla okyanusu tarayan gemiler icin ideal bir kalkis ve dénis nok-
tasi haline getirdi. Portekiz yayillmasinin ticari ve denizcilige iligkin
yonelisi boylece erken bir safhada gergeklesti ve Kastilya yayillmasinin
agir basan karasal karakteriyle zit bir gelisme gosterdi.

Portekiz’in i¢ politik ve sosyal kosullari da yayilmaciligi destekle-
di. 1383-1385 devrimiyle iktidara gelen Avis hanedani, Portekiz’in
kiicik ama gelisen ticari orta sinifinin isteklerine genel olarak uygun
dusiyor ve Portekizlilerin biylyen denizasiri giiclerinden elde edile-
cek ekonomik yararlari goriyordu. Bati Afrika kiyilarini kesfetmek icin
dizenledigi seferleriyle Ginli Denizci Prens Henry, ayni zamanda Por-
tekiz'in Atlantik adalarindaki sémurgecilik faaliyetlerini de ilerletiyor
ve bu adalardaki seker Uretimini gelistiriyordu. Portekiz soylulari,
yayllma konusundaki bu istegi paylasmakta hakhlardi. Kendi bolgele-
rinde fetih savaslari hemen hemen imkansiz hale geldigi icin, tlkeleri-
ne toprak, zenginlik ve degerli mallak katmak amaciyla firsat yakala-
mak Uzere gozlerini dnce Afrika’ya, sonra da Asya’ya dikmislerdi.

ispanya ise, biitiin bunlara zit bicimde, daha geleneksel davrana-
rak Atlantik’ten ¢ok Akdeniz’e bakiyordu. Dogu ispanyali Aragonlular
ve Katalanlar ticari ve politik hirslarini daha énce italya’ya, Balear
adalarina ve Kuzey Afrika’ya yoneltmislerdi. Birlesme ve ulusal kay-
nasma sireci de Portekiz’e gore daha gerideydi. Aragonlu Ferdinand
ile Kastilyal Isabella'nin 1469'daki evlilikleri ve 1474-1479 yillarindaki
bir dizi savasta kazanilan zafer, iki kralligin birlesmesine yol agtiysa da,
her iki devlet de kendi yasalarini ve kurumlarini gegerli tutarak ayri
kalmayi tercih ettiler. Ancak bu diizeyde birlesme bile, Hristiyan is-
panya’yi, daha once ¢ok mesgul eden i¢ bolinmelerden kurtardi ve
dikkatini yayilmaci politikalara cevirebilmesi icin lilkeye enerji ve kuv-
vet verdi. Isabella’nin Columbus’un 1492'deki Atlantik seferlerini
destekleme karari, bu yeni saglanmis glivenin bir ifadesiydi.
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Portekiz gibi, ispanya da Reconquista’dan (yarimadayi Miisliman
Fashlardan geri almak igin ylzyillardir siirdiriilen miicadele) derinden
etkilenmisti. Hagli Seferleri gelenegi, Kastilyalilarin dusiinceleri ve
davranislari Gzerinde glicli bir etki birakmisti. Granada’nin yenilgisiyle
birlikte Yahudilerin kovulmasi, Misliimanlarin zorla dinlerinin degisti-
rilmesi ve Engizisyonun kurulmasina yonelik Isabella’nin aktif gic
politikasi, Orta Cag ispanyasinin bir bélimini olusturan Hristiyan
olmayan gliclerin koklerini kazima konusundaki kararliliginin bir gos-
tergesidir. Hristiyan ispanya’yi Misliiman Kuzey Afrika’dan sadece
dar bir bogazin ayirmasi ve Akdeniz’'de giderek blylyen Tirk etkisi,
Isabella’nin denizasiri yayilmacihigi islam’a karsi siirdiiriilen bir miica-
dele ve Columbus’u da geri dondiigiinde Hristiyanhg “dinsiz” toprak-
lara taslyan bir araci olarak gdérmesini, sasirtici olmaktan ¢ikarmakta-
dir. Ayni yizyilin daha erken dénemlerinde Portekiz Prensi Henry de
kesif seferlerini benzer bir sekilde degerlendirmekteydi. Henry, ilk
gemilerini Bati Afrika kiyilarindan asagiya gonderdiginde, Portekizlile-
rin yeniden fetih savaslarinin lzerinden bir ylzyildan daha fazla geg-
mis olmasina ragmen, Prester John’un Orta Cag mitinden esinlenerek
Afrika’nin bir yerlerinde, islam’a karsi Hacli Seferine katilmak iizere
kendisiyle ittifak yapacak glicli bir Hristiyan prensi bulacagina inani-
yordu.

Dinsel guduler diger etkenlerden soyutlanmis durumda degildi.
Diger etkenleri kuvvetlendiriyordu ve genellikle de ekonomik ve poli-
tik hedeflerin dogrulanmasinda kullaniliyordu. 15. ylzyilda din, politik
ya da ticari dislincelerden ayrilamaz nitelikteydi ve ginliik yagamin
bir parcasiydi. Fakat dinsel faktorlerin dGnemi, Portekiz ve Kastilya’nin
yayllmaciligina ek bir gliven ve kararlilik verdi. Dinsel kanaatlerinin
katiligl, islam’ ¢ékertmek ve dinsizleri imana getirmek icin ilahi bir
sekilde misyon sahibi kilindiklarina dair derin inanglari, Portekizlileri
ve Kastilyalilari denizasin maceralara gétiirdii. Oysa, 6zellikle italya
olmak Uzere, Avrupa’nin daha ihtiyath ve pragmatik devletleri gilginca
disincelere sahip olmalarina ragmen basarili sonuglar alamayacak-
lardi. Bu nedenle, iberya devletlerinin denizasiri yayilmadaki énciiliik-
lerinin agiklanmasinda din 6nemli bir faktordu.

Reconquista, Kastilya yayllmaciligi icin baska sonuglar da dogur-
mustu. Mislimanlar yenilirken ve islam’in sinirlari geriye gekilirken,
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yeni serbestlige kavusan bélgeler Hristiyan ispanya devletlerine katili-
yordu. Hristiyan kolonileri kuruluyor, yeni sehirler doguyordu. Bu
asimilasyon siireci, fetih ve sémiirgecilik yoluyla, Kanarya adalari ve
Amerika gibi denizasir alanlarda sirekli tekrarlandi. Bu yayilmanin
karasal karakteri, Cenova ve Venedik’in, Akdeniz’de Rodos ve Girit
gibi stratejik ya da ticari bakimdan onemli birka¢ adayla birlikte, Liz-
bon, Seville ya da iskenderiye’de oldugu gibi baska devletlerin toprak-
lari icinde bulunan ticari bolgelerdeki kiiciik kolonilerden olusan ticari
imparatorluklariyla tezat yaratiyordu. Portekiz'in denizden dogan
imparatorlugu, Kastilya'nin Yeni Diinya’da diizensiz yayilan kara impa-
ratorluguna gore kendisine ¢ok daha yakin olan italya modeline uy-
gun duslyordu.

Hristiyan savas ve fetihlerinin sinir bdlgesinde olmasi ispanya
aristokrasisine, zayif Portekiz aristokrasisine zit bicimde, askeri mace-
ralar yoluyla zenginlik, toprak ve prestij saglama istegi ve ticareti hor
gorme duygusu verdi. Bu tutum, Kastilya’nin ticaretinin biylk bir
boliminin yabancilarin, 6zellikle Cenovalilarin eline gegmesine yol
actl. Ticaret gibi el islerini de kiiglik gorme anlayisi daha fakir Kastilya-
lilar arasinda bile vardi. Kendisi de koylilikten gelme Francisco Pizar-
ro, 1533’te Peru’yu fethettiginde sunlari séyliyordu: “Ben buraya
altin elde etmek igin geldim, bir koyll gibi topragi sirmeye degil.”
ispanya’nin kendi icinde, dinamik ve galkantili bir sinir bélgesi ruhu,
Avrupa’nin en yaygin kirsal ekonomilerinden biri tarafindan canli
bicimde korunmustu. Bati ispanya’daki Estremadura’nin gezgin koyun
¢obanlari ile glineydeki Andalusia (Endalis)’ nin sigir yetistiricileri, cok
sayidaki dayanikli asker ve gd¢menleriyle Amerika’daki ispanyol
Conquistador (fatih)’larinin temelini olusturdular. Bu nedenle, para-
doksal bicimde, Portekiz ve ispanya’nin gorece ekonomik geriligi ve
iberya sinir bélgesindeki Hagli Savaslari geleneginin varlig, cografi
konumuyla birlikte, nicin bu bolgenin, Avrupa’daki diger devletler
dururken denizasiri yayllmaya oncilik ettigini aciklayici niteliktedir.
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Kesifler Cagi, Avrupa’nin, gecmisiyle olan iliskisini agik ve dolay-
siz bir bigcimde kesmedi. Bu ¢agin gelisimini yonlendiren glddulerin
¢ogu, Prens Henry’'nin Prester John’u aramasi, Isabella’nin Misliman-
lara karsi Hagli Seferi ve Columbus’un Marco Polo’nun Travels (Seya-
hatler)’inda tarif ettigi Cin’e ve Japonya’ya ulasma girisimleri gibi,
Orta Cag zihniyetini yansitmaya devam ediyordu. Yeni topraklara
ulasildiginda bile Avrupalilarin ilk tepkisi bu yeni olgulari, klasik kitap-
larda, incil'de ve Orta Cag metinlerinde bulunan ilgili bilgilerle bag-
dastirmaya ¢alismak oldu. Columbus bile, 1506’daki 6limiine kadar,
Avrupa icin o giine dek bilinmeyen bir Yeni Diinya’yi degil, Asya ana-
karasinin aciklarindaki adalari kesfettigini saniyordu. Amerika’nin ilk
kasifleri, kendilerini Kutsal Kitap’daki cennete tasinmis ve klasik mito-
lojilerde ya da Orta Cag romanslarinda tarif edilen insanlarla ve yer-
lerle karsilasmis gibi tasavvur ediyorlardi. Akil ve deneysel gozlem,
ancak kademeli olarak mit, fantezi ve korkuya egemen olabildi. Bu-
nunla birlikte, 15. ve 16. ylzyil Avrupalilari, gegmisin mirasinin yanin-
da, mevcut denizcilik teknolojisini uyarlamak ve miikemmellestirmek
ve cografya, denizcilik ve gemi insasi alanindaki biyik problemleri
surekli deneyler yoluyla ¢dzmek igin yeni bir sorusturmaci ruh ve
yetenek ortaya koydular.

Portekizlilerin, Prens Henry tarafindan yonetilen Bati Afrika aras-
tirmalari, deney kazanma ve 6grenme sirecinin garpici bir érnegidir.
Kanarya adalarinin giineyine, Bojador Burnu’na kadar gemiler bilinen
sularda yolculuk yapiyordu: Afrika sahillerine yakin olarak gidiyorlar
ve kendilerini Ulkelerine gotiirecek riizgar ve akintilari daima bulabili-
yorlardi. Ancak sahile yakin sert rizgarlar ve burnun dalgal sulari,
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denizcilerin daha 6tede “seyahat edilemeyen ve gemilerin kiipestele-
rini pargalayan bir canavarlar okyanusu ve kaynayan deniz” korkulari-
ni onaylar gibi goériiniyordu. 1434’te Bojador Burnu’ndan gegen ve
Atlantik’in daha aciklarindan giderek Portekiz’e geri donis icin bir
gecit bulan Prens Henry’nin denizcileri, boylece sadece Orta Cag de-
nizciliginin fiziksel sinirlarini asmakla kalmayip psikolojik bir gelisme
de saglamis oldular ve diinyanin tim okyanuslarinin arastiriimasinin
yolunu agtilar.

15. ve 16. yuzyil Avrupalilari, seyahatlerinde yararlanmak Uzere,
biri Dogu’dan kaynaklanan, digeri ise Avrupalilarin kendi sularindaki
seyahat deneylerinden gelen iki denizcilik gelenegini kullaniyorlardi.
Gegis slrecini tam olarak belirlemek zor olmakla birlikte, bir dizi
onemli yardimcinin Asya kodkenli oldugu bilinmektedir. Kuzey yonini
belirlemek igin kullanilan hareketli manyetik ibrenin degeri biiylk
olasilikla ilk kez Cinliler tarafindan anlasiimis, sonra Hintli ve Arap
denizciler araciligiyla Avrupa’ya yayilmisti. Avrupalilar, Akdeniz’deki
Arap gemicileriyle baglanti kurarak, giinesin ve yildizlarin goézlemciyle
yaptigl agidan yararlanarak bir geminin pozisyonunu belirlemeye
imkan veren bir alet olan usturlabin kullanimini da 6grenmis olabilir-
ler. Hristiyan Avrupa’nin edinmis oldugu Musliiman teknelerinin ka-
rakteristik latin yelkeni ya da (g koseli yelken de Araplardan ge¢misti.
Fakat Avrupalilar her durumda, Dogu’dan edindikleri denizcilik gele-
nek ve aygitlarini kendilerine uyarlayip mikemmellestirdiler. Ornegin,
manyetik ibre, piringten bir igneyle, pusulanin baslica noktalarini
gosteren bir karta tesbit edilmisti. Gelistirilen bu aygit, 15. ylzyilin
baslarina kadar Akdeniz’de karadan uzaktaki gemiler tarafindan kul-
lanilan ana denizcilik aleti olarak yeterince gilivenilir olmustu. Benzer
bicimde, biraz degistirilmis latin yelkeni, Avrupa gemilerinin kare
yelkenlerinin alternatifi olarak degil, fakat bunlarin yaninda ek bir
hareket ettirici ara¢ olarak kullanilageldi. Sert denizler, rizgarlar,
akintilar ve Atlantik’in genis alanlari ile miicadele etmek, Portekizli
denizciler i¢in belli bir ¢iraklik devresini gerektiriyordu. Ancak Porte-
kizliler Umit Burnu’nu dénerek Hint Okyanusu’na girer girmez Asya
denizciligi aracihgiyla hizhi bir gelisim sagladilar. Bu gelisim, buyik
Olclide, Asyall kilavuzlarin ve denizcilerin bilgi ve ustaliklariyla besle-
nerek desteklenmisti. Vasco da Gama 1498’de, Dogu Afrika’nin Ma-
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lindi limanindan Hindistan’in glineybati kiyisindaki Kalikut'a dogrudan
gidisini, Bati Hint Okyanusu’nun muson riizgarlarini bilen Musliman
bir Hintlinin yardimina bor¢luydu. Muson riizgarlari, Nisan’dan Agus-
tos’a kadar glineybatidan kuzeydoguya ve Aralik’tan Mart’a kadar da
tam tersi yonde eserek Hindistan ile Dogu Afrika arasindaki ticareti
dogrudan belirliyordu. Bu nedenle, Portekizlilerin Fas’tan Umit Bur-
nu’na Atlantik deniz yolunu agmalari yaklasik seksen yilda gercekle-
sirken, Asyalilarin denizcilikteki ustaliklarinin ve bilgilerinin yardimiyla
Cin’e ulagmalari igin sadece bir on bes yil daha gerekmisti.

Denizcilikle ilgili Dogu kokenli yardimlarin ve aygitlarin benim-
senmesi ve Hint Okyanusu kilavuzlarinin teknik ustaliklarinin kullanil-
masi, Kesifler Cagi’nin saf bir Avrupal’dan ziyade Avrupali-Asyali ba-
sarisi olarak gorulebilecek bir kapsami oldugunu gostermektedir.
Fakat Avrupa’nin, dis kaynaklardan aldigi bilgi ve teknoloji uyarlama,
genisletme ve bunlari kendi denizcilik deneyleriyle birlestirebilme
yetenegi, onun Asya denizciligine karsi kesin bir Gstlinlik saglamasina
yol agmistir.

Deniz kokenli ticaretin ve gemi tagsimaciliginin Ge¢ Orta Cag do-
neminde 6zellikle kuzey ve bati Avrupa sularinda yayilmasi, tipki Por-
tekizlilerin Atlantik’teki seyahat deneylerinin 15. yizyilda yaptigi gibi,
gelistirilmis denizcilik tekniklerini ve gemi insasini kamgiladi. Bir ge-
minin ug¢ kismina bagl dimenin gelistiriimesi, 6zellikle kuzey sahili
sularinin gigli gelgitlerinde teknelerin daha gilivenli idare edilmeleri-
ne olanak verdi. Kuzey Denizi'nde ve Baltik’taki kilavuzluk eylemi,
rlzgarlar, gelgitler, sig yerler ve kiyi 6zellikleri hakkinda birikmis bilgi-
lerin tiimini kapsayan ve gemilere gidis yonlerini gosteren planlarin
hazirlanmasiyla desteklendi. Bu yazili rehberlerin Akdeniz’deki esde-
geri, kiy1 6zelliklerini, limanlari ve denizle ilgili tehlikeleri anlatan ve
portolan olarak bilinen deniz haritalarina temel olusturdu. Deniz hari-
talari olarak portolanlar, 15. yiizyilda hala gorece ilkel bir asamaday-
dilar: Ornegin, denizi diiz bir yilizey olarak ele aliyor, yerin egikligini
hesaba katmiyorlardi. Fakat haritalar tzerindeki referans noktalarin-
dan c¢ikan dogrultu cizgilerini kullanarak denizciler iki nokta arasindaki
uzakhg hesaplayabiliyor, kaba bir pusula hesabiyla (dead-reckoning)
bunlar arasinda gidebilmek igin bir yon belirleyebiliyorlardi.
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Semalar ve portolanlar, Avrupa’nin ¢ok dolasilan kiyi sularinda
ya da karadan uzaktaki kisa seyahatlerde kilavuzluk bakimindan ¢ok
yararli oldu ama Atlantik’in haritasi yapilmamisti, dolayisiyla bilinme-
yen sularinda kullanilmadilar. Oralarda kilavuzluktan ziyade, bilinen
bir sinir isaretiyle ilgili referans olmaksizin bir geminin pozisyonunu
belirleme ve gemiyi bir yone dogru goétlrebilme —yetenegi temeldi.
Problemleri ¢cozmeye yonelik akilci bir yaklasim ve deneyim, bu yete-
negi kazanmakta hayati bir 6nem tasiyordu. Portekizli denizciler; 15.
yuzyihn ortalarina kadar, Bojador Burnu’nun otesine gectiklerinde
Afrika kiyilarindan uzaga kuzeybatiya dogru biyik bir ilmek cizerek
(ya da volta) gittiklerinde, kendilerini tekrar Portekiz’e gotiirecek bati
rizgarlarini bulacaklarini 6grenmislerdi. Kuzey Atlantik voltasi ile olan
asinaliklari, Evkvator’u gectiklerinde ve Giiney Afrika’yr dénme girisi-
mine basladiklarinda Portekizlilere yardimci oldu. Zamanla Atlantik
bati rlizgarinin Gliney Atlantik riizgar sisteminin kuzeydeki yansimasi
oldugunu ve bu nedenle Umit Burnu’nu ge¢mek igin gemileri énce
glineybatiya ¢evirmek ve sonra kendilerini doguya dogru, Hint Okya-
nusu’na taslyacak olan bati riizgarlarini bulmak gerektigini anladilar.
Bu manevra ilk kez Bartholomew Dias tarafindan 1486’da (ya da belki
simdiye kadar unutulmus olan daha sonraki seferlerinde) gelistirildi
ve Vasco da Gama tarafindan 1497’de Giiney Afrika civarinda Hint
Okyanusu’na giliven igcinde gitmek i¢in kullanildi. Gliney Atlantik’in
ortasindaki boyle genis bir siplirme hareketiyle Portekizliler Gliney
Amerika’nin yakinindan ge¢mis oldular. Onlar, Columbus’un Bati Hint
Adalarina (Biyuk ve Kiglik Antiller ve Bahama adalari —¢.n.) ulastigi
1492’den 6nce Gliney Amerika’yl gérmus olabilirler. Pedro Cabral,
1500’de, Hindistan’a gitmek Uzere giliney voltas/'ni izledi ve Brezilya
kiyisinda karaya cikti (Cabral boylece Gliney Amerika topraklarina
iliskin Portekizlilerin hak talebini de baslatmis oluyordu.) Atlantik
riizgarlari ve akintilari hakkinda 15. yizyil boyunca biriken bilgilerden
Columbus da yararlanmisti. 1492’de alize riizgarlarini izleyerek okya-
nusu dogudan batiya gecti ve sonra ertesi yil kendisini Avrupa’ya geri
goturecek bati riizgarlarini buluncaya kadar yonini alize rizgarlarina
karsi kuzeye cevirerek erkenden dond.

Haritasi ¢ikarilmamis Atlantik’te sik sik karadan uzak mesafeler-
de dolasmak, Portekizleri pusula, usturlab ve kuadrant (dortlik) gibi
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denizcilik aygitlarina daha fazla bel baglamak zorunda birakti. Atlan-
tik'te bir geminin pozisyonunu belirlemenin zorlugu 1484’te Portekiz
krali John Il'yi, glinesin gbzlenmesiyle enlem saptamanin en iyi meto-
dunu bulmak amaciyla matematik uzmanlarindan olusan bir komis-
yon kurmak icin harekete gecirdi. Farkl yerlerde ufuk Ustiindeki gu-
nes acilarini veren mevcut deklinasyon (cografi kutup ile manyetik
kutup arasindaki farkhlik —¢.n.) tablolari gézden gegirildi ve denizci-
likte kullanmak icin basitlestirildi. Bir matematik¢i o zamanlar, pratik
gozlemlerle bu tablolarin dogrulugunu kontrol etmek lizere Bati Afri-
ka kiyilarina bir seyahate gonderilmisti. Boylece arastirma ve denizci-
lik teknolojisi birlikte gelistirildi. Aslinda daha iyi gemilerin ve denizci-
lik aygitlarinin gelistirilmesiyle cesaretlendirilen uzun mesafeli yolcu-
luklar, Avrupallarin 6niine, akil ve deneyim yoluyla ¢6zimlemeye
kalkistiklari pratik problemler koydu. Kuskusuz c¢ok sayida hata ve
eksiklik vardi. Ornegin 18. yiizyila kadar, boylam belirlemek igin tat-
min edici nitelikte bir aygit gelistirilememisti. Zamanin gemici ve de-
nizcilerinin ¢ogu, karaya yakinligi belirlemek igin, kuslari ya da yuzen
bitkilerin varligi, denizin rengi, bulut olusumlarinin karakteri vb. gibi
geleneksel isaretlere glivenmeye devam ediyordu. Bununla birlikte,
1600’e kadar Avrupa denizciliginin gelisiminde biyik ilerlemeler
gorulda.

15. ve 16. ylzyil deniz seyahatlerinin arkasinda yatan en 6nemli
faktorlerden biri, gemi tasarimi ve yapiminda saglanan gelismelerdi.
Orta Cag’da Akdeniz ticaretinin buylk bolima, agir, genis, yuvarlak
tabanli ve bir ya da daha fazla latin yelkeniyle hareket ettirilen tekne-
lerle yapiliyordu. Diiz ve dar tabanli, bir dizi kiirekle hareket ettirilen
kadirgalar (galleys), kisa siirelerde énemli hizlara ulasabiliyordu. An-
cak bunlar hububat tlrl hacimli mallardan ziyade, baharat gibi hafif
ve degerli yiklerin tasinmasina ve deniz savaslarina daha uygundu.
Ayrica 14. ve 15. yizyillarda blylik Venedik kadirgalarinin Flanders’e
(ginimuzdeki Belcika ile Fransa ve Hollanda’nin ona komsu kisimla-
rindan olusan Orta Cag lkesi —¢.n.) ve ingiltere’ye yillik seyahatler
yapmasina ragmen kadirgalar, Atlantik’in sert kosullarina genel olarak
uygun degildi. Kuzey Avrupali gemi yapimcilari, Akdeniz gemilerine
tezat olusturacak sekilde, kog (cog) olarak bilinen glgli tekneler insa
ettiler. Baltik Denizi'nde ve Kuzey Denizi’'nde ticaret i¢in insa edilen
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bu tekneler, tek bir kare yelkenle hareket ediyor, diizglin baglantili ve
tabanlarindaki baglanti yerleri dolgu maddesiyle su gecirmez hale
getirilmis Akdeniz teknelerinden farkh olarak, kaplama pargalari birbi-
rine bindirilerek yapiliyorlardi. Koglarin avantaji, ucuzluklarindan ve
Ustiin yuk tasima kapasitelerinden ileri geliyordu.

Kuzey ve glney gemileri arasindaki ayriliklar ve belirgin kimlik
farkliiklari 15. yilzyila kadar varligini korudu. Fakat iki bolge arasinda-
ki ticaretin gelismesiyle, Portekiz ve Giiney ispanya kiyilari boyunca,
her iki stilin karakteristiklerini birlestiren melez tekneler boy goster-
meye basladi. Bu yeni tip gemilerin en (inllsi karavel (caravel) idi. Bu,
kiiglik bir gemiydi. Ender olarak 70 tondan agir ve 20 metreden uzun
olurdu. Diz bir omurgasi vardi ve kig tarafinda bir diimeni bulunuyor-
du. iki ya da g latin yelkeniyle ya da daha sonraki dénmelerde oldu-
gu gibi latin ve kare yelkenlerin birlesimiyle hareket ediyordu. Bu tiir
tekneler biyik olasilikla ilk kez Portekiz ve ispanya kiyilari cevresin-
deki yerel ticaret igin gelistirilmisti. Fakat yaklasik 1440’da Prens
Henry bunlari Afrika arastirmalari icin benimsedi. Glivertesinin altinda
mirettebat ve yik igin az sayida oda olmasina ragmen, su ¢ekiminin
(draft) sig olmasi, karaveli kiyi yakinlarinda ve koylardaki arastirmalar
icin ideal hale getirdi. —Latin yelkenleri, onun hafif riizgarla seyretme-
sine imkan veriyordu. Karavel ayni zamanda hizli da olabiliyordu.
Elverisli bir riizgarla, Yesil Burun (Cabe Verde) adalarindan Antiller'e
tim Atlantik’i 21 glinde gegmisti. Bu hiz, 19. ylzyilda buharli gemile-
rin ¢ikisina kadar asilamadi. Columbus’un 1492’de kullandigi Gi¢ gemi-
den ikisi, Pinta ve Nina karaveldi. Uglinciisii ise amiral gemisi olan
Santa Maria idi. Daha yavas ve kare yelkenli olan Santa Maria, aras-
tirmalar i¢in daha az uygun oldugunu kanitladi. Bati Hint Adalarinda
bir mercan resifine garptiktan sonra kullanilmaz hale geldi.

Arastirma icin ideal olan karaveller, yeni ticaret yollari agildigin-
da daha uzun seyahatlere girismek ve yiik tasimak icin daha elverissiz
olmustu. Bu nedenle Portekiz’in dogu ticaretinde nadir olarak kulla-
nildilar. Onlarin yerine, karak (carrack) ya da naos adi verilen, oldukca
iri yapih, yliksek cepheli, enli kirisleri ve U¢ ya da dort glivertesi bulu-
nan gemiler kullaniimaya baslandi. Bu gemilerin tonajlari, 16. yiizyilin
baslarinda yaklasik 400 ton iken, 50 yil sonra yaklasik 1000 tona ve
17. ylzyilda 2000 tona kadar yukseldi. Karaklarda bir mizana (mizzen)
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latin yelkeni alikoyuldu fakat daha biyilik bir yelken genisligi elde
etmek icin birkag kare yelkenle birlestirildi. 16. ylizyilin sonlari ve 17.
ylzyilin baslarinda Hollandalilar ve ingilizler, 6zel niteliklere sahip
savas ve ticaret gemilerinin dizayninda Portekizlileri ve ispanyollari
gecmeye basladilar.

Avrupa, 15. ve 16. ylzyillarda gemilerini ve denizcilik teknolojisi-
ni gelistirmek suretiyle Atlantik’ten Cin Denizi’ne yayilarak bir Orta
Cag diinyasinin kenarindaki pozisyonunu avantajli hale donistirmeyi
basarabildi. Bir zamanlarin g6z korkutucu “gemileri parcalayan karan-
liklar denizi”, Avrupa’nin, Afrika ve Asya ile dogrudan ticaret yapma-
sina ve Amerika’nin dogal kaynaklarini ve maden zenginligini kendi
kullanimi igin toplamasina imkan saglayan anayolu oldu. Denizlerde
egemenlik saglayamamis bir Avrupa, yalitlanmis ve biyik olglide
kendi kaynaklarina bagh durumda olurdu. Direnen ve kendini ¢cabuk
toparlayan bir islam’a karsi, Hristiyan Avrupa’nin en son yayilmaci
hareketleri, Kutsal Topraklar'da (Filistin’de) ya da Kuzey Afrika’da
daha erken bir tarihte kendini tiketmekle sonuglanabilirdi. Kara tasi-
maciliginin yavas ve tehlikeli hale geldigi bir cagda Karaveller ve Ka-
raklar Avrupalilara, diinyanin tim okyanuslari boyunca, kesif, ticaret
ve fetih icin dnceden disiinilemeyecek firsatlar yaratti. Avrupalilar
da bu firsati yakalamakta gecikmediler.
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Afrika’nin 15. ve 16. ylizyill Avrupa yayilmaciligindaki énem ge-
nellikle g6z ardi edilir. Cok kolay bir sekilde, Portekiz’in Dogu’ya direkt
bir deniz yolunu ve batiya Atlantik boyunca ilk gegisi kesfetmesi
Onemsiz bir baslangi¢ olarak gorilmektedir. Gergekte, Denizci Henry
tarafindan, 1419 ile 6ldigu yil olan 1460 arasinda finanse edilen bu
seyahatlerin, Afrika kiyilarinin arastirilmasi ve Afrika kaynaklarinin
kullaniimasi gibi amaglari vardi. Dogu’nun baharat adalarina yeni bir
yol agma olanagi, Henry tarafindan ancak yasaminin son yillarinda
distinilmus olabilir. Bu distince John 1l (1481-1495) ve Manuel
(1495-1521)’in iktidarlarina kadar da pratik bir hedef olarak hemen
kavranmamisti.

Prens Henry’'nin giineye seferler diizenlemekteki baslica amacla-
rindan biri, Kuzey Afrika’nin Musliiman tliccarlarini devreden gikar-
mak ve Biyik Sahra’nin 6tesinde uzandigi bilinen altin Gretim bolge-
siyle dogrudan baglanti kurmakti. ilk yirmi yil boyunca Henry’nin ge-
mileri donuslerinde, cok seyrek niifusu ve kiiglik bir ticaret potansiyeli
bulunan c¢orak bir kiyidan s6z ediyorlardi. Ancak 1444-1445’te bir
sefer grubu Senegal Nehri'nin agzina ulastiginda, Portekizliler daha
verimli ve kalabalik bir bolgeye ve altinin varligina tanik oldular.

Bununla birlikte Portekizliler i¢ bolgelerdeki altin alanlarina ni-
fuz etmeyi imkansiz gormislerdi. Kiyty1 altin Gretim alanlarindan ve
Afrikali bolge halkindan ayiran yogun yagmur ormanlari, Portekizlile-
rin i¢ kisimlara ilerlemesini imkansiz kiliyordu. Portekizlilerin karada,
denizde sahip olduklarindan daha az avantajlari vardi. Gambia’dan
baska yerde, i¢ kisimlara gitmelerine imkan verecek nitelikte gemile-
rin gecmesine uygun biyik nehirler yoktu. ilkel ve oldukga giivensiz
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bir dogaya ragmen atesli silahlari, Afrikalilarin mizraklari ya da ok ve
yaylarindan genellikle daha az etkili oluyordu. Afrikali yoneticiler bin-
lerce savascl toplarken, Ulkesindeki kaynaklari ve insan glci zayif
olan Portekizliler cok az insani bir araya getirebiliyordu. Malarya ve
sarl humma gibi tropikal hastaliklar, ¢cok sayida asker ve denizcinin
olimine neden oldu. Bu nedenle kiyida kalmak ve tekstil Grlinleri ile
bakir gibi Avrupa ve Kuzey Afrika mallari ya da Gine kiyisinda oldugu
gibi kolyeler ve koleler karsihginda kendilerine altin getiren Afrikali
aracilara givenmek zorunda kaldilar. Bu sekilde Portekizliler eski
Blylik Sahra altin ticaretini kismen sahile ¢evirmeyi basardilar. 15.
ylzyllin sonlari ve 16. ylzyilin baslarinda Bati Afrika Portekizlilere
yilda yaklasik 400 kg altin sagladi. Bu ticareti Afrikali yoneticilerden
baska (¢linkd ticaret biyilk 6l¢tide onlarin iyi niyetine ve kisisel ¢ikar-
larina bagimli durumdaydi) Avrupali rakiplerinden de korumak ama-
ciyla Portekizliler kiyilara bir dizi kale yaptirdilar. 1445’te Arguin, daha
sonra 1482’de Elmina (Akan ormanindan gelen altin igin baslica ¢ikis
kapisi) ve 1503’te de Axim insa edildi. Bu glglendirilmis ticari merkez-
ler, daha sonra Asya’da ve Amerika’da kurulan “Avrupali pazarlari”nin
prototipi niteligindeydi.

16. yiuzyilin baslarinda Portekizliler Glineydogu Afrika’da, daha
once farkina varmadiklari ikinci bir altin ticaretini kesfettiler. Bu tica-
ret, ginimuzde Zimbabwe’nin bulundugu bdlgeden, Sofala ve Kilwa
sahil sehirlerine kadar uzaniyordu. Portekizliler, bu sehirleri topa
tutarak, kismen yikarak ve Mozambique adasi lizerinde kendi Uslerini
kurarak altin ticaretini belirli dlglide ellerine gecirmeyi basardilar.
Ayrica Zambezi vadisi boyunca birkag yiz kilometre kadar iceriye de
girdiler. Ancak Bati Afrika’da oldugu gibi asil altin Gretim bolgesi lize-
rinde kontrol kurmayi basaramadilar.

Portekizliler baslangigta, altindan baska fildisi ve Bati Afrika bibe-
ri gibi 6teki Afrika mamullerinin ticaretini de yaptilar. Fakat Dogu Hint
Adalarina alisip burasinin ¢ok daha zengin ve kazangl bir ticaret alani
oldugunu gordiklerinde bu drinlere olan ilgileri azaldi. Dogu Afrika,
Portekizliler icin Asya ticaretine altin saglayan bir kaynak ve Hint Ok-
yanusu’ndaki egemenliklerinde bati kanadinin koruyucusu olarak
onemini korudu. Afrika’nin batisinda Portekizlilerin ilgisinin devam
ettigi diger tek ticaret, kole ticaretiydi. Baslangicta koleler sahil bo-
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yunca gergeklestirilen saldirilar sonucunda elde ediliyordu. Fakat
1480'lerde kole ticareti artik Portekiz’'in Afrikali devletler ve tiiccarlar-
la yaptigl ticaretinin bir bolimini olusturuyordu. 15. yizyll boyunca
cok sayida kole satilmak Uzere Lizbon’a tasindi: 1450 ve 1500 yillari
arasinda tahminen 150.000 kile Avrupa’ya getirildi. Amerika’nin acil-
masi ve Ozellikle 16. ytzyilin sonlarinda Portekiz Brezilyasi’ndaki seker
plantasyonlarinin kurulmaya baslamasiyla birlikte kéle ticareti yon
degistirdi ve hacim olarak biyudu.

Gine altininin cazibesiyle birlikte kéle ticaretinin karlilig, oteki
Avrupalilari da Bati Afrika sahillerine gekti. ingiltere’nin Atlantik tesi
kole ticaretine karismasi 1562’te Sir John Hawkins ile basladi. Fakat
Portekiz’in kiyilardaki pozisyonuna yonelik en ciddi tehdit 1590l
yillarda Hollanda’dan geldi. 1630°lu yillarda Hollanda Bati Afrika kiyi-
larinda yer alan birka¢ Portekizli ticaret limanini ele gecirdi: Ango-
la’nin kole ticaret limanlari olan Luanda ve Benguela’yl tekrar ele
gecirdiyse de, Gine Korfezi’ndeki Axim ve EImina’yi ebediyen kaybetti.

Ticaret, temel olmakla birlikte, Portekiz’in Afrika’daki tek iliski
bicimi degildi. islam’a diismanlk, Portekizlilerin Kuzeybati ve Dogu
Afrika ile olan iligkilerinin devaml bir 6zelligiydi ve esas olarak Mus-
Iiman sehirleri olan Sofala ve Kilwa’'nin tahrip edilmesi, Portekizlilerin
ticari tutkulari kadar dinsel diismanliklarina da bir seyler borgluydu.
Prester John’u aramakla gorevli bir Portekizli grubu, 1494 gibi erken
bir tarihte, Etiyopya’nin Kipti Hristiyan kralligina ulasti. Fakat daha
ileri iliskiler ¢cok yavas gelisti. Etiyopyalilarin 1541-1543’teki bir Ms-
liman istilasina karsi direnisine yardim amaciyla 400 Portekizli asker
gonderildi. Fakat Prens Henry'nin bir zamanlar dislemis oldugu bu
yakin ittifak yine de gerceklesme sansina sahip olamadi. Etiyopya,
Orta Cag Avrupali fantezisinin tasvir ettiginden daha zayifti. Portekizli-
lerle Etiyopyalilarin paylastiklari cok az ortak sey vardi. Ustelik Hristi-
yanlik bigimleri bile ¢ok farkliydi.

Portekizliler, Afrika’nin baska yerlerinde de Afrikali yoneticileri-
nin dinlerini degistirmek ve halklarini Hristiyanlastirmak ve Avrupali-
lastirmak dogrultusunda belirli araliklarla ¢aba sarfettiler. Bu ¢abala-
rin en Unlilerinden biri, Kongo Nehri’'nin glineyine dogru uzanan
Kongo Kralligi'ndaki ¢abalaridir. 1490’1 yillarda Portekiz’den misyo-
nerler, 6gretmenler ve zanaatkarlar génderildi ve 1506’da bir dénme
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(muhtedi) Hristiyan, I. Alfonso olarak Kongo tahtina ¢ikti. Bu kral Por-
tekiz’le yakin baglar kurma taraftariydi fakat Dogu Hint Adalar ticare-
tinin baslamasiyla Portekiz’in bu yoreye olan ilgisi hizla azaldi. Yaratici
ve barisci bir iliski boylece kaybedildi ve Kongo Kralligi kéle tliccarlari-
na teslim edildi. Portekiz’in Afrika’daki ekonomik gikarlari, dinsel idea-
lizminin zarari pahasina Gstun geldi.
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Portekiz’in Asya’daki basarisi, en azindan ilk bakista parlak gori-
nlyordu. Vasco da Gama’nin 1498’de, Glineybati Hindistan’da Kali-
kut’a varmasinin Uzerinden 50 yiIl gegmeden Portekiz deniz giici,
Dogu Afrika’da Mozambik’ten, Malaya Yarimadasi’'ndaki Malakka’ya
kadar Hint Okyanusu’na yayilmisti. Arabistan Korfezi'ndeki Hir-
miiz'den, Glney Cin kiyisi agiklarindaki Makau’ya kadar uzaniyorlardi.
Cogu tarihgiye gore Portekizlilerin varigi, Asya’nin geg¢misiyle ilgisini
kesin bicimde koparmasini simgelemektedir. Hintli tarihgi K. M. Pa-
nikkar, 1498’de baslayan ve Avrupa imparatorluklarinin ikinci Diinya
Savasi’'ndan sonra Asya’daki ¢okisliyle sona eren bir “Vasco da Gama
Cagi”ndan s6z etmisti. Avrupali bakis acisiyla degerlendirmelerde
bulunan baska tarihciler, gerekceleri degisik olmakla birlikte, Portekiz-
lilerin kendilerini Asya’da goérinir bir kolaylikla kabul ettirdiklerini
vurguladilar. Bazilari Portekizlilerin gemilerinin ve toplarinin etkinligi-
ne 6nem veriyordu. G. B. Sansom ise, Portekizlilerin basarisini, onlarin
“basarmaya kararli ruhlarinin” Asyali halkin direnme isteginden daha
gicli olmasina dayandiriyordu.

Portekizlilerin denizdeki avantajlarina ragmen Afrika’daki gligle-
rinin sinirhliklarini gérmistiik. Gergekten ne olmustu da Portekizliler
boyle ani ve garpici bir sekilde Asya Uzerine etkide bulunmustu? J. H.
Plumb’un sozcikleriyle, “Dogu, Avrupa’nin insafina mi kalmisti?

Portekizliler, Asya’nin hicbir yerinde, ispanyollarin Amerika’da
yaptiklari gibi kendileri i¢in bir kara imparatorlugu kurmadilar. Blyik
olasilikla boyle bir talepleri de hi¢ olmadi. Esas ilgileri, kazangl bir
deniz imparatorlugunu yaratmak ve siirdiirmek dogrultusundaydi. Ne
yeterli insan ve silah kaynaklari, ne de genis topraklari ele gegirmeye
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ve elde tutmaya ¢alisma yoninde dirtileri vardi. Bunun yerine ticari
hedefler pesinde olan Portekizliler, onlarla ticarete hazirlanan ya da
kendileri adina miicadele eden hikiimdarlarla ittifak olusturmak tze-
re yerel iktidarlar arasindaki rekabet avantajindan yararlandilar. Kali-
kut'ta Zamorin (Portekizlilerin ilk baglanti kurduklari, Glineybati Hin-
distan’in bir boliminin yoneticisi) taleplerini karsilamayi reddetti-
ginde, onun yerine komsusu ve seklen vasal olan Cachin Rajasi’'na
yoneldiler. Portekizliler 1510’da, Goa’nin daha kuzeyinde, gliney Hin-
distan’in Vijayanagar imparatorlugunun Hindu yéneticileriyle, giiveni-
lir bir ticari ve askeri ittifak gelistirmeyi basardilar. Afrika gibi Asya da,
Portekizli davetsiz misafirlerine hem ticari, hem de askeri yonden
karsi koymakta basarisiz kaldi. Bu tir ittifaklar, Portekizlilerin kiyilar-
daki c¢ikarlarinin korunmasina ve etkilerinin i¢ kisimlara uzanmasina
hizmet etti ama Portekizlilerin kendilerine has bir karasal egemenlik
yaratmalarina yol agmadi. Dahasi boyle ittifaklar giivenilmezdi: Hi-
kiimdarlar taraf degistiriyor ya da Portekizlileri istemedikleri savaslara
cekiyorlardi.

Portekizlilerin en bliylk avantaji denizdeydi. Portekizlilerin Hint
Okyanusu’na varmalarindan 6nce deniz savaslari enderdi ve ticaret,
farkh irksal ve dinsel topluluklar arasinda genellikle baris icinde yiri-
tiluyordu. Asyali gemiler, savas icin degil ticaret igin dizayn edilmisti.
Bazi Cin gemileri (Junk) disinda, Asya gemileri nadiren iriydi ve demir
¢ivilerden ¢ok hindistancevizi ipleriyle baglanan ve birbirlerinin tzeri-
ni orten tahtalardan olusan yapisiyla, Portekizli teknelerinden daha
glgsilizdi. Silahh ¢atismalarin yayginlasmaya basladigi Avrupa deniz-
lerine ahlisik olan Portekiz gemileri top tasiyordu —da Gama’nin
1498’deki donanmasinda 20 adet top vardi— ve bunlari kullanmada
da isteksiz degillerdi. Musliman gemilerine saldirip tahrip ediyorlar,
kiyi kalelerini ve sehirlerini bombaliyorlardi. Portekizliler 1509’da, Bati
Hindistan’da Diu aciklarinda bir Glcerat (Bati Hindistan’da eski bir
devlet —¢.n.) —Misir donanmasi (izerinde kesin bir zafer elde ettiler.
Bu olaylardan yaklasik bir yiizyil sonra Hollandalilarin ve ingilizlerin
Hint Okyanusu’na girisine kadar Portekizlilere bu sularda ciddi bir
karsi koyusa rastlanmadi. Karsit giliglerin varligina ragmen —Cinliler
Portekizlileri denizde 1521 ve 1522’de yenmislerdi— sonugta Porte-
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kizlilerin gemileri ve atesli silahlari kendilerini Asya denizlerinin ege-
meni yapti.

Deniz ¢atismalarinin varhgi, Asyallarin Portekiz egemenligini uy-
salca kabul etmeyip buna karsi micadele ettigini gdstermektedir. Bu
miuicadele baslangicta acik bir karsi koyma biciminde oldu. Ama daha
sonra Portekizlilerin gemileri ve agir toplari glclini gosterdiginde
Asyalilar ¢ogu kez Portekizlilerin denetiminden kagma yolunu segctiler.
Asya’nin en biyik devletlerinden bircogunun deniz giiciine ve deniz
ticaretine ilgilerinin azlig, Portekizlilerin deniz egemenligine yardimci
oldu. Ming hanedanligi dénemindeki Cin imparatorlugu, Giiney Hin-
distan’daki Vijayanagar devleti ve 1526’da Kuzey Hindistan’da kurulan
Mogol imparatorlugu, bitiin bu devletlerin hepsi, kendilerini esas
olarak zenginliklerini deniz ticaretinden ¢ok topraktan ve ig ticaretten
elde eden birer kara imparatorlugu olarak goriyorlardi. Vijayanagar
devleti yoneticileri Portekizlilerle ticarete, o6zellikle onlarin Hir-
miiz’den getirdikleri atlara deger veriyorlardi. Fakat Mogol ve Ming
imparatorlari Portekizlileri kendi Ulkelerinin ¢ikarlariyla blyik 6lglide
ilgisiz gordiler ve bu nedenle de onlarla dogrudan miicadeleye giris-
mediler.

Afrika’da oldugu gibi Portekizlilerin baslangictaki saldirganliklari
belirli 6lglide dinsel inanglarindan kaynaklaniyordu. Ticari bakimdan
mimkiin olsa bile, Muslimanlarla baris iginde ticarete girismek onlar
icin dinsel olarak kabul edilemez bir seydi. Reconquista’nin hosgori-
sizlik ruhu, iberya Yarimadas’ndan Hint Okyanusu’na tasinmisti.
Ancak Portekizliler baslangigta Misliman tiiccarlara ve Dogu’da kar-
silastiklari hilkiimdarlara karsi ciddi saldirgan davranislar géstermele-
rine ragmen, Hristiyanligin Asya’da zafer kazanmasi dogrultusunda
sadece ciliz bazi girisimlerde bulundular. Cizvitlerin 1540’ta Goa'ya
varisl, Portekizlilerin, Hindistan’daki Misliimanlar kadar Hindularla
olan iliskilerine de daha kararli bir dinsel ruh getirdi. Ancak kendi
kiiclik kolonileri disinda ve Giliney Hindistan’da 1537’de Parava balik-
cilarinin dinlerini degistirtme gibi birkag basarinin haricinde Portekizli-
ler ticari cikarlari geregi, islam bile olsa Asya’nin kendisini kabul et-
tirmis dinlerine karsi pratikte hosgorili davranmak zorunda oldukla-
rini anlamaya basladilar.
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Dinsel miicadeleleri bir yana, Portekizliler Asya denizciliginde
kendilerini kabul ettirebilmek igin de kuvvet kullanmak zorunda kaldi-
lar. Clnki ticari hedeflerine ulasmalari bagka turli mimkiin degildi.
Hint Okyanusu’ndaki ticaret, karmasik bir bolgesel degisimler iliskisi
seklinde gerceklesiyordu. Farkli alanlar farkli mallar tiretiyordu. Orne-
gin, Hindistan’in tekstil Grinleri, Dogu Afrika ile olan ticaretin 6nemli
bir maddesiydi ve orada altin ve fildisi ile degistiriliyordu. Altin ve
fildisinin baharat karsiliginda degistirilmek izere Endonezya adalarina
goturildigu de oluyordu Vasco da Gama’nin 1498’deki Kalikut'ta
baharat satin almaya calisirken fark ettigi gibi, Portekizlilerin, Avru-
pa’dan gelen bakir ve Afrika’dan gelen altin disinda, bu ticari sisteme
katkida bulunacak degerli ticari mallari yoktu. Egemenlikleri altina
almis olduklari bir bolgeye, Hristiyan tiiccarlarin varisina Mislimanla-
rin duydugu kizginlik, Portekizlilerin ticari bakimdan kendilerini kabul
ettirmedeki glicliklerine ekleniyordu. Bu nedenle, Asya’nin ticaret
diinyasina girmek igin kuvvet kullanmak zorunlu gériiniiyordu.

Dogu’daki Portekiz egemenliginin gercek mimari olarak gorilen
ve 1509-1515 yillarinda Portekiz Hindistan’i Genel Valisi olan Alfonso
da Albequerque’nin yénetimi altinda, ikili bir denizcilik ve ticari dene-
tim sistemi gelistirildi. Bu sistemin birinci kismi, en degerli ticaret
yollarina egemen olabilmek igin, stratejik ya da ticari bakimdan
onemli az sayidaki sehirden, Portekiz’'in sinirli kaynaklariyla bile olsa
ele gegirilebilecek olanlarini zaptetmek ve elde tutmakti. 1510°da
alinan Goa, Portekiz’in Bati Hindistan ile ticaretinin merkezi ve Do-
gu’daki yonetimsel faaliyetlerinin baskenti oldu. Bati'da, Dogu Afrika
kiyilarindaki Mozambik ve Mombasa’ya ek olarak, 1515’te Portekizli-
ler Arabistan Koérfezi’'ne girise hakim bir ada olan Hirmiiz'i ele gegir-
diler. Bununla birlikte, 1513 ve 1548’de kendilerine Kizil Deniz’in
egemenligini getirecek olan Aden’in zaptedilmesinde basarisiz kaldi-
lar. Mislimanlarin Kizil Deniz’deki ticaretini engellemek igin donan-
malarini kullanma girisimleri, sinirli basarilarin 6tesinde bir sey getir-
medi. Dogu’da, Malakka 1511’de ele gegcirildi. Malakka, Endonezya
adalarindan gelen baharatin ana toplanma noktasi ve Hint Okyanusu
ile Cin ticaretinin bulusma yeriydi. Daha doguda, Portekizliler baharat
Ureten birka¢ adayi zaptettiler. Cesitli tiirden baharatin (nutmeg,
mace ve cloves) ana kaynagi durumundaki Moluccas da bunlar ara-
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sindaydi. Portekizliler, Cin ile ticaret i¢in 1557’de Makau’da ve Japon-
ya’da da Nagasaki’'de Usler kurarak Cin Denizi'nin ticari sistemine de
girdiler.

Portekizlilerin ticareti denetleme girisimlerinin ikinci kismi, bir
gecis sistemine (cartazes) giris niteligindeydi. Buna gore, Portekizliler
tarafindan cikarilan liman gorevlileri, 6zel yollar boyunca uygun goéri-
len yikleri tagimak igin Asyali teknelere gegis izni veriyordu. Bu 6n-
lem, Misliimanlarin ticari faaliyetleri ve Hint Okyanusu’ndaki hareket
Ozgirlikleri Gizerine konulmus daha biyik bir sinirlama niteligindey-
di. Fakat aslinda daha gok Portekizlilerin 6zellikle biber gibi bazi de-
gerli mamuller Uzerindeki tekelinin ve 6teki ticaretlerle Asyali gemici-
ligin vergilendirilebilmesi olanaginin gliven altina almak amaciyla
dizenlenmisti. Gegis sistemi ayni zamanda Portekizlilerin Asya deniz-
ciligi Gzerindeki egemenliklerini gliclendirmek amaci da tasiyordu.

Kendilerini bu sekilde giiclendiren Portekizliler ticari imparator-
luklarinin karlihgini artirdilar. Baslangigtan beri Dogu’daki temel he-
defleri olan Avrupa’ya baharat ticaretini stirdiirmenin yani sira, Asya
ticaretinde nakliyecilikle de derinden ilgilendiler. Bu sektor, 6zellikle
Dogu’daki Portekizli tliccarlar ve memurlar igin oldukca karli oldugu-
nu gosterdi. Ornegin Portekiz gemileri, Makau ve Nagasaki yoluyla
Cin’den Japonya’ya 6nemli degerde bir altin, gimis ve ipek ticaretini
surdirdi. Asya tasimacihigina katilmak suretiyle Portekizliler daha
onceden varolan ticaret modeline kendilerini uydurdular ve karakte-
ristik bir Avrupal ticaret sistemini Asya denizciligine zorla sokma ko-
nusunda ancak kismen basarili olabildiler. Dinde oldugu gibi ticarette
de Portekizlilerin etkisi 6nemli, ama sinirl oldu.

Dogu’daki Portekiz imparatorlugunun onu gerek i¢c bozulmalar
ve gerekse dis saldirilar yoluyla zedelenebilir kilan temel bir zayiflig
vardi. 16. ylzyihin baslarinda planlanmasi Albuquerque tarafindan
yapilan az sayidaki Uslerin miktari, yeni ticaret alanlarinin agilmasi ya
da deniz kontrol sistemindeki bosluklarin doldurulmasina yénelik yeni
girisimler sirasinda dizenli olarak artti. 1600 yilinda, Dogu Afrika ile
Japonya arasinda 50 kadar kale vardi. Avrupa kosullarinda bile fakir
olan Portekiz, bu kadar buyilk ¢apta ve yaygin bir milkii muhafaza
etmeyi ve karli bir durumda tutmayi ve hicumlara karsi savunmayi
Umit edemezdi. Uzaklik problemi, Dogu’da yiirirlikte olan ticari ve
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idari faaliyetler icin asilmasi pek zor bir engel niteligindeydi. Atlantik’i
gecmek icin sadece U¢ hafta yeterli olurken, Bati Hindistan’daki
Goa’'ya seyahat, alti aydan o©nce ender olarak tamamlaniyordu.
Goa’dan Makau’ya ya da Nagasaki’'ye gidis gelis, 18 ay ile Uc yil ara-
sinda degisiyordu. 16. yuzyllin sonlarinda ve 17. ylzyilda 6zellikle
Lizbon ile Goa arasinda bu uzun yolculuklardaki gemi kayiplari ¢ok
agirdi ve imparatorlugun kazancina fazladan yiik olusturuyordu.

Portekizlilere karsi disardan en blyik meydan okuma Avrupali
rakiplerinden, Ozellikle de Hollanda’dan geldi. Hollandali tiiccarlarin
1590’h yillarda arastirma mahiyetindeki ticari seyahatleri finanse
etmesinin hemen ardindan, 1602’de Hollanda Dogu Hindistan kum-
panyasi kuruldu. Daha sonraki 60 yil boyunca Hollandalilar, Portekizli-
lerin en karli postalarinin ¢ogunu, 6zellikle baharat adalariyla ilgili
olanlarini zorla ellerinden ¢ekip aldilar. Hollandalilarin zaferi sadece
askeri alanda ve denizcilik alaninda degildi. Bu basari ayni zamanda
ticariydi de. Hollandalilar hizla Avrupa’nin en 6nde gelen tliccar mille-
ti olarak ortaya ciktilar. Avrupa tasimaciliginin en biytk bolimini
ellerine gegirdiler ve diinyanin en buyik ticaret filosunu kurdular. Bu
nedenle, Portekizli dnciilerinkinden daha etkili ve karl bir Asya ticaret
imparatorlugunu kurmak icin gerekli gemilere, ticari uzmanliga ve
sermaye kaynaklarina sahip oldular.
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Avrupalilarin Amerika’daki arastirmalari ve yayilmalari, Afrika ve
Asya’da olanlardan garpici bigimde farkli bir tablo sunar. Avrupalilarin
gelisi, en bliylik ve en kalici etkisini orada gostermisti. Avrupalilar,
yerli halk ile ticareti gelistirmek yerine karasal imparatorluklar kurdu-
lar ve Amerika’ya kendileri yerlesmeye basladilar. 1600’e gelindigin-
de, Portekiz imparatorlugunun elinde bir dizi adadan ve Bati Afri-
ka'dan Cin’e kadar uzanan kalelerden daha fazla bir sey kalmamisti.
Oysa ispanyollar, Amerika’da daha o zaman ispanya’nin birkag kat
biyikliginde bir alani ele gegirmis bulunuyordu. iki imparatorluk
arasinda nigin boyle bir zitlik olusmustu?

Bu sorunun yaniti, kismen ispanyol yayilmaciliginin ardindaki
farkh kuvvetlerde, kismen de Amerika’da karsilasilan ¢ok farkl kosul-
larda yatar. Daha 6nce gérdiugiimiiz gibi, Portekiz imparatorlugu,
Portekiz’in deniz ticareti ve Atlantik seyahatleri geleneklerinden kay-
naklanan, denizden dogmus ticari bir imparatorluktu. Kastilya ispan-
yasi’nin gelenekleri ve goriiniisi ise oldukga farkliydi.

Columbus, Portekiz Sarayina 1484’te, Atlantik’i batiya dogru ge-
cerek Japonya’ya ve Cin’e gitme planiyla basvurdugunda, Portekizlile-
rin onu reddetmeleri icin iki nedenleri vardi. Birincisi, o zamana kadar
agirhkl olarak Afrika arastirmalarina ve ticaretine yonelmislerdi ve
uzun siireden beri varolan, Hint Okyanusu’nu asma arzularini gergek-
lestirmeye calisiyorlardi. Bu nedenle, donlsi belirsiz bir bati seyahati
ugruna Asya ticaretinin bilinen zenginliklerini elde etmeyi ertelemeye
yanasmadilar. ikincisi, Portekizlilerin cografi bilgileri, Columbus’un
diinyanin gevresini ve buna bagli olarak Avrupa’nin Asya’ya batidan
olan uzakligini ¢ok kiglk gostermesini degerlendirebilecek kadar
ilerlemisti. Buna karsilik Kastilya’nin Isabella ispanyasi, Atlantik’in
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arastirilmasina gorece yeni baslamisti. Portekizlilerin rakipleri ve yari-
sa gec¢ baslayanlar olarak Kastilyalilar, cok az kaybetmek ve Colum-
bus’u finanse ederek biyik olasilikla ¢ok kazanmak zorundaydilar.

Columbus’un kesif seferleriyle meydana ¢ikarilan yeni kara kiit-
lesi, baslangicta ispanyollarin Asya’ya bir bati yolu bulma tutkularina
hi¢c hoslanmadiklari bir engel olusturmustu. Bu kara kitlesinin ¢evre-
sinden ya da lizerinden ge¢cmek igin bir yol arandi. Yeni kitanin biyuk-
[Gg0 ve uzunlugu hakkinda belirli bir merak olmakla birlikte, Kastilyali-
lar icin asil itici glc, oteki gliclerle rekabetin atesli tutkusuydu. Porte-
kizlilerin Asya denizleri boyunca hizla ilerledigi biliniyordu. Portekizli-
ler 1500 yilina varmadan 6nce Gliney Amerika’da Brezilya kiyilarina
cikmislard. ingiltere, John Cabot’nun (ingiltere’nin hizmetinde ¢alisan
italyan denizci, 1497'de Kuzey Amerika anakarasini kesfetti —¢.n.)
seyahatleri araciligiyla Portekiz, ingiltere ve Fransa’dan balikcilarin
Newfoundland (Kanada'nin dogusunda biyiik bir ada —¢.n.) acikla-
rindaki Grand Banks'l (Glneydogu Newfoundland kiyisindaki yogun
balik bolgesi —¢.n.) isletmeleri disinda ¢ok az pratik 6nemi olmasina
ragmen bati kitasina da ilgi gosteriyordu.

Portekizlilerle rekabet, bir dizi Papalik bildirisiyle keskinlestirildi
ve Ispanyollarla Portekizlilerin cikarlari arasinda bir sinir cizgisi belir-
lemeye ¢alisan antlagsmalar yapildi. 1494’teki Tordesillas Antlasmasi,
Columbus’un batidaki kesiflerini Portekiz’in doguda Afrika’ya ait ta-
leplerinden ayirmak icin Yesil Burun adalarinin yaklasik 2 bin km (370
leagues) batisindan gegen hayali bir ¢izgi ¢izdi. Bu ¢izgi gergekte Por-
tekizlilerin daha sonra Brezilya lizerinde hak iddia etmelerine imkan
verecek olclide bati yoninde uzak ¢izilmisti. 1514’te, X. Leo tarafin-
dan yayimlanan bir Papalik bildirisi, Portekizlilere sadece Afrika’da ve
Hindistan’da ele gegirebildikleri alanlari degil, ayni zamanda, doguya
dogru seyahat ederek ulasabilecekleri herhangi bir bolgedeki toprak-
lari da bagisladi. Bu karar ispanyollarin, Portekizlilerin Hint Okyanu-
su’ndan giderek baharat adalarinda kendilerini kabul ettirmelerinden
once, kendi bati yollarindan giderek oraya ulasmaya c¢alismalarinda
tesvik edici bir rol oynadi.

ispanyollar, Giineydogu Asya’ya giden bir yol aramak {izere, His-
paniola (ginimuzde Haiti'ni ve Dominik Cumhuriyeti’nin bulundugu
ada —¢.n.) ve Kiiba adalarindaki ileri Gslerinden seferler diizenlediler.
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1513’te, yerel bir ispanyol énderi olan Vasco Nunez de Balboa, Pa-
nama Bogazini olusturan dar bolgeyi gecerek Pasifik kiyilarina ulasti.
Kitanin bu noktadaki darligi, Amerika cevresinde Pasifik tarafina giden
uygun bir yol bulunabilecegi konusundaki umutlari arttirdi. Bu olanagi
arastirmak amaciyla, Kastilya’nin hizmetinde bir Portekizli olan Ferdi-
nand Magellan’in 6nderligi altindaki bir sefer grubu, 1519 Eyluli’'nde
Seville’den hareket etti. Portekizlilerin 1511’de Malakka’yl zaptetme-
lerine katilmis ve olasilikla Molukka’y! ziyaret etmis olan Magellan,
baharat adalarinin, ispanyol Amerikas’’nin bati kiyilari yakinlarinda
bulundugundan emindi. Sefer grubu, gercekte beklenenin gergekles-
medigi bu kesif gezisinde biyuk sikintilara ve kayiplara katlandi. Ma-
gellan 1521’de Filipinler’de adalilarla yapilan bir ¢arpismada oldaril-
dii ve Avrupa’ya geri donds, ispanyol ikinci kumandan Sebastian del
Cano tarafindan tamamlandi. Ug yillik seyahatle, diinyanin ilk kez
denizden dolasiimasi, Giiney Amerika’nin ¢evresinden gecilerek gidi-
len bu yolun ¢ok fazla glineyde kaldigini ve ayrica diizenli bir ticari yol
icin cok tehlikeli oldugunu gosterdi. Bu seyahat ayrica Pasifik Okyanu-
su’'nun Magellan’in 6nceden tahmin ettiginden epeyce daha genis
oldugunu da ortaya cikardi. Aglik ve umutsuzluk icindeki denizciler,
Pasifik Okyanusu’nu gecmek icin yaklasik dort ay ugrastilar ve bu siire
icinde sadece iki kiiclik ada gordiler. Bu seyahat, Avrupalilarin din-
yanin Ote yakasi hakkindaki bilgilerini ¢arpici bigimde ilerletti ve bir
rastlanti sonucu olarak ispanyollarin Filipinler tizerinde hak iddia et-
mesine olanak sagladi. Fakat ayni zamanda Amerika’nin hemen he-
men asilmasi imkansiz bir engel olusturdugunu ve ispanya’ya Porte-
kiz'inkiyle rekabet edecek bir baharat adalar yolu saglamayacagini
inandirici bicimde gosterdi.

Magellan ve del Cano’nun seyahatinin Amerika’nin Asya’ya olan
uzakhigini géstermesinden dnce de ispanyollar yeni kitayi rahatsizlik
veren bir engelden ¢ok, potansiyel bakimdan bereketli bir zenginlik ve
glc kaynagi olarak gérmeye baslamislardi. Yeni topraklarin gorindsi
insanlari kendisine cekiyordu. ispanyol reconquistanin hareketli ve
topraga susamis sinir, énce Karayiblere ve sonra da Amerikan anaka-
rasina ulasarak Atlantik’i gecti. El emegini kiicimseyen ispanyol fatih-
leri ve gogmenleri, topraklari kendileri islemek istemedikleri igin isci
ihtiyaci ortaya ¢ikmisti. Kastilya Kralligi tarafindan encomiendas’larin
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(encomiendas: 1503’te kurulan ve yerlileriyle birlikte, bir kdyiin, bél-
genin bir ispanyol askerine ya da koloni kurucusuna bagislanmasina
dayanan sistem —¢.n.) bagislanmasi yoluyla 6énct gégmenlere belirli
koylerin yerlilerini ¢alistirma hakki verildi. Kisa bir stire sonra da mev-
cut isci miktarini arttirmak ya da ispanyol sémiirgeciliginin erken
asamasl! sirasinda olen ya da o6ldirilen yerlilerin yerine gecirmek
Uzere Afrikal kolelerin getirilmesine baslandi.

Asya ve Afrika’da oldugu gibi Amerika’da da ispanyollar ve Por-
tekizliler, isgal ettikleri topraklarda yasayan yerli halklarin haklarina
hi¢ 6nem vermediler. Bu topraklarda, sadece Hristiyanlar yasal bir
hakka sahip olabiliyordu. Afrika ve Asya’da, Portekizliler taleplerini
gercek bir milkiyete donlstirmek icin nadiren girisimde bulunmus-
lardi. Fakat Amerika’da, ispanyol Reconquista’sinin izinden giderek
Avrupalilarin yerlesmesi, basindan itibaren yayllmaci bir karakter
tasidi. Columbus, 1493’teki ikinci seyahatinde Hispaniola adalarina
yerlestirmek Uzere aralarinda gift¢i ve zanaatgilarin da bulundugu
1200 ispanyolu getirdi. Bunlar, bu bolgeye yerleserek kendi kendileri-
ne yeten bir topluluk olusturmayi, altin aramayi ve ispanyollarin bél-
gedeki denetimini daha fazla genisletmek icin hazirhk yapmayi umu-
yorlardi.

Amerika’da toprak bakimindan genislemenin 6ncii kollari conqu-
istador’lardi (16. yizyilda Meksika ve Peru’yu fetheden ispanyollara
verilen ad —¢.n.). Profesyonel fetihgiler ve maceracilar, ispanyol mo-
narklari adina hareket ettiklerini iddia etmelerine ragmen kendileri
icin zenginlik ve toprak aradilar. Kisisel edilgenlik duygular, dinsel
inanglar ve yerliler Gizerindeki moral Ustiinlik araciligiyla gliglendirildi.
Meksika’nin ispanyollar tarafindan fethedilmesinin tarihini yazan
Bernal Diaz, conquistador’larin amaglarini sdyle 6zetlemektedir: “Tan-
ri'ya ve Majestelerine hizmet etmek, karanliktakilere 1sik vermek ve
zenginlestirmek.”

Conquistador’larin en biylk zenginlik umudu, hayal edebildikleri
glc ve zenginligin en somut ve arzu edilen bicimi olan altin elde et-
meye dayaniyordu. Columbus 1493’te ispanya’ya déndiigiinde, ada-
larda altinin kanitlarini gérdigini ve bundan ¢ok daha fazlasinin
bulunacagini umdugunu bildirmisti. Bu umut, Afrika’daki Portekizliler
icin oldugu gibi, daha ileri arastirmalara yonelten tiim gidulerin en
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glclislydl. Columbus’un ilk seyahatini izleyen 20 yil icinde, Kara-
yib’in baslica adalarinin timi, altinlarindan arindirilmisti. Onemli
miktarda altin bulunmustu. Fakat ispanyollarin istahi doymak bilmi-
yordu. Sonunda dikkatlerini anakaraya gevirdiler. “El Dorado” (erken
dénem Ispanyol kasifleri tarafindan aranan, Giiney Amerika’daki ef-
sanevi hazine sehri —c¢.n.) ve i¢ kisimlardaki zengin uygarliklar hak-
kinda isittikleri seyler onlari cesaretlendirdi. “El Dorado”, kasifler
zamaninda, hayali zenginlikler (lkesi anlamina gelmekle birlikte
conquistador’lar bu tabiri, yillik bir toren sirasinda kutsal bir golde
yikanmadan 6nce glya viicudu altin tozuyla kapli olan bir krala, altin-
la kapli bir adama atfettiler. Avrupali yayilmacihiginin karakterini bir
kere daha gergeklerden ¢ok mitler belirliyordu. Cilginca bir altin arayi-
s1, Orta Amerika’da ve Giiney Amerika’nin kuzeyindeki ispanyol aras-
tirma ve fetihlerinin hem hizini, hem de aggozliliigiini agiklamakta-
dir. 1520 ve 1550 arasinda ispanyol maceracilar And Daglarini gecti-
ler, nehir yoluyla Amazon bdlgesinin glineyine ilerlediler, glinimiiz-
deki Arjantin ve Sili’nin kuzeyine girdiler. Kuzeyde Florida’yi arastirdi-
lar ve asagl Mississippi havzasina ulastilar. Sonugta ¢ok buyilk miktar-
da altin kesfetmeyi basaramadilar ama aramalari sayesinde Avrupa
haritalar Gizerinde gosterilmek (izere bu bolgelerin cografyasi hakkin-
da hizla bilgiler sagladilar.

Meksika’nin ve Peru’nun ispanyollar tarafindan fethedilmesinin
ardinda, altin, toprak ve kisisel sohret arayislari yatar. 1519°da, Her-
nando Cortes’in yonetimi altinda yaklasik 600 kisiden olusan bir sefer
grubu, Kiba’dan Meksika Koérfezi kiyisina vardi. Yerine gore, savasa-
rak, diplomasi uygulayarak ve blof yaparak, balta girmemis kiyi or-
manlarindan orta Meksika’nin yiiksek platosuna ve Aztek baskenti
Tenochtitlan (giinimiizdeki Mexico City)’a ulasti. ispanyollar, sayilari-
nin azligina ragmen imparator Montezuma'’yi esir aldilar. Aztek kuv-
vetlerini baskentte etkisiz hale getirdiler ve nihayet Agustos 1521'de
Montezuma’nin halefini de yendikten sonra Orta Meksika’da ispanyol
yonetimini kurdular. Cortes’in ve askerlerinin bu 6nemli basarisi,
ikinci bir conquistador’'u, Francisco Pizarro’yu 1531’de 150 kisiden
daha az bir kuvvetle, Peru And daglarindaki inka imparatorluguna
karsi harekete gegirdi. iki yil icinde inka imparatoru Atahualpa esir
alinip idam edildi ve imparatorlugu da ispanya’ya ilhak edildi.
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Bu kadar az sayida Avrupali, boyle genis ve kalabalik bir impara-
torlugu nasil fethetti? ispanyollar, Afrika ve Asya’daki Portekizlilerden
farkli olarak, Amerika'da devralabilecekleri ya da kismen de olsa kont-
rol edebilecekleri mevcut ticari sistem bulmadilar. Kisa bir sire Korfez
kiyisinda altin karsiliginda kolye degisimi yapmalarina ragmen onlari
asll ceken sey, sinirli bir kiyi ticareti degil, zengin bir i¢ bolgenin varhg
soylentisinden kaynaklanan, bu yérelerin fethedilmesi ve yagmalan-
mas! beklentisiydi. Ayrica sayilarinin azligina ragmen, saldiriya girisen-
ler dinlerinin ve Avrupal uygarhginin Ustiinligiinden emindiler. Bu,
onlarin hedeflerine ulasma konusunda genellikle kararl ve atak olma-
larina yol acti.

Orta Amerika’da ve Glney Amerika’nin kuzeyinde yasayan yerli
halklar, Avrupallarin kararl saldirilarina karsi direnmeye teknik ve
psikolojik bakimdan hazirliksizdilar. Meksikalilarin tas baltalarn ve
ateste sertlestirilmis ok baslari oldirici yaralar acabilmekle birlikte
Cortes’in kuvvetlerinin gelik kiliglari ve toplariyla karsilastirilamazdi.
Bu giiclii silahlar, ispanyol atlariyla birlikte (atlar daha &nce Meksi-
ka’da bilinmiyordu) istilacilarin birkag 6nemli ¢atismada zafer kazan-
masina yardimci oldu. Atesli silahlarin ve atlarin psikolojik avantajlari,
salt askeri yararlliklarindan daha biyiikti. ispanyollarin egemen ta-
virlari, yerlileri korkuttu ve zafer kazanma yeteneklerine olan giiven-
lerini sarsti. Montezuma’nin kendisi de kararsizdi ve ispanyollara nasil
tepki gosterecegini bilmiyordu. Onlari, mimkiin olan en uzak mesa-
fede tutulmasi gereken tehlikeli diismanlar mi yoksa ileri stirildigi
gibi tanrilar olarak mi géorme konusunda ikilem igindeydi. Cortes,
imparatorun bu kararsizligindan, onun kiyida kalma emirlerine karsi
gelerek, daha sonra Tenochtitlan’da ona dost¢a davranarak ve onu
ispanyollarin elinde gercek bir kukla yonetici olma tuzagina diisiirerek
ustaca yararlandi. Ote yandan ispanyollarin farkinda olmadan bir
hastaligi Meksika’ya sokmalari, bir gicek hastaligi salgininin patlak
vermesi gibi diger etkenler, yerlilerin moralini bozarak ve ispanyol
Hristiyanlarina karsi kendi tanrilarinin gliclinden sliphelenmelerine
yol acarak istilacilarin avantajlarini daha da gliclendirdi. Meksika ve
Peru istilalarinin hizi ve Avrupalilarla Amerikan yerlileri arasindaki
blyiik teknolojik ve kiiltlirel ugurum, Amerikan yerlilerinin, Avrupali-
larin miidahalelerinin yarattigi soktan kurtulmalarina, etkili direnme
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metotlari tasarlamalarina ve at ve atesli silahlar elde etmelerine za-
man birakmadi. Cok daha sonra, Kuzey Amerika diizliklerinde yasa-
yan yerliler bu yeniliklere sahip olduklarinda, gé¢menlere ve Birlesik
Devletler askerlerine karsi bunlari biyik bir etkinlikle kullanabildikle-
rini gosterdiler.

Ote yandan istilacilar, Aztek ve inka imparatorluklarinin iki temel
zayifligindan da yararlandilar. Bu imparatorluklar, tek bir imparatorun
yonetimi altinda merkezilesmis devletler olduklarindan, imparatorun
yakalanmasi ve baskentlerin zaptedilmesi ile ispanyol conquista-
dor’lar devletin guglerini gercekten ele gegirebildiler ya da en azindan
gegici bir siire etkisiz hale getirebildiler. ikinci zayiflik, topraklarin ¢ok
uzak alanlara yayllmasinda yatiyordu. Aztekler ve inkalar, imparator-
luklarinin sinir bolgelerinde hosnutsuz unsurlar ve kendilerine dis-
man hasimlar yaratmislardi. Bunlar, Meksika’nin kiyisinda ve dogu-
sundaki halklarda oldugu gibi, kolaylikla istilacilar tarafindan kazanil-
dilar ve askeri mittefik, nakliyeci, rehber ve casus olarak kullanildilar.
Yerli isbirlikgilerin elde edilmesi, ispanyollarin sayisal zayifliklarini
giderdi ve onlarin igbirlikgilerden bu Ulke ve halki hakkinda, baslica
dismanlariyla daha etkili bir miicadele yiritmesine imkan verecek
bilgiler saglamasina yol acti. Peru’da, inkalarin ispanyol istilacilarina
karsi direnme kapasitesi, son zamanlardaki i¢c savas ve imparator
Atahualpa’nin devam eden kararsizhigi yliziinden daha da zayiflamisti.

Conquistador’lar dénemi, ¢ok dramatik ve tahrip edici olmakla
birlikte kisa siirdii. Bu dénemin ardindan ispanyollar, Meksika ve
Peru’daki Uslerinden, daha uzun sirecek olan, Orta ve Giiney Ameri-
ka’'nin oteki halklarina boyun egdirme girisimlerini baslattilar. Bu
amaci gerceklestirmek, bazi durumlarda onlarca yil siirdli. Conquista-
dor’lar, fetih ganimetlerinin paylasimi yliziinden birbirleriyle de kavga
ettiler. Ama fetihlerden asil kazangh ¢ikan Kastilya Kralligi’ydi. Bunun-
la birlikte krallik, bir zamanlar ispanya'da oldugu gibi, Yeni Diinya’da
kendisi icin glcll ve yari bagimsiz soylu bir devlet kurmaya hazir go-
riinmiyordu. 1535’te bir ispanyol vali atandi ve bdylece imparatorluk
yonetimi baslatiimis oldu. El Dorado’nun aranmasi dizensiz olarak
sirdiriilmekle birlikte, ispanyol Amerikalilari, artik daha kararli mes-
guliyetlere yonelmislerdi. Yerlilerin, misir, patates ve oteki sebze
riinleriyle ilgili tarimsal etkinlikleri, ispanya’nin kendi kirsal bélgele-
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rinden buyuk olgekli ciftciligin sokulmasiyla tehdit altindaydi. Fe-
tih'ten sonra hayatta kalabilen morallerini yitirmis yerlilerin sayisi,
hastaliklar ve zorunlu galisma ylziinden iyice azalmisti. Orta Meksi-
ka’nin, fetih déneminde yaklasik 25 milyon olan nifusu, 1600 yilinda
bir milyona dismusti. Fetih ve ibadetin geleneksel bigimlerinin yarat-
tig1 agir baski, Hristiyanhgin Afrika ve Asya’dakinden daha hizli ilerle-
mesine yol acti. 1524 ve 1536 yillari arasinda sadece Meksika’da yak-
lasik 4 milyon din degistirme olayi kaydedildi.

Conquistador’larin El Dorado dislerinde hayal kirikhigina ugrama-
larina ragmen, ispanyollar 1540’l yillarda, Meksika’da Zacatecas’ta ve
glinimuzdeki Bolivya’nin Patasi bolgesinde zengin giimis yataklari
kesfettiler. Fetihlere ve arastirmalara esin kaynagi olan altin yerine,
gimus hizla gercek Amerikan madeni zenginlik kaynagi oldu. Avru-
pa’nin kendi ekonomisi Gizerindeki tiim yararlari diginda, glimis Avru-
pa’nin Asya ile yaptigl baharat ve tekstil ticaretinin genislemesine yol
acti. Avrupal bir diinya ekonomisi ¢agi dogmaya baslamisti.
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Tarihgiler glinimiizde Kesifler Cagi’'ni, Avrupa teknolojisindeki
ani bir ilerlemenin ya da hemen hemen tek basina okyanus arastirma-
larina oncllik eden birkag kisinin basarisinin sonucu olarak gérmeye,
gecmistekinden daha az egilim gosteriyorlar. Bunun yerine, 15. ve 16.
ylzyill seyahat ve fetihlerini, en azindan 11. ve 12. ylizyillardan beri
Avrupa’da olgunlagsmaya baslamis bulunan ekonomik, kiltiirel ve
teknolojik gelismelerin bir sonucu olarak degerlendiriyorlar. Bunlari
soylemek, herhangi bir kisisel girisimin 6nemini inkar etmek anlamina
gelmez. Clnkl Prens Henry, Dias, da Gama, Columbus, Magellan,
Cortes ve Pizarro gibi insanlarin hayal glci, cesareti ve kararliligi,
Avrupali yaytlmaciligin gelisimini hizlandirmis ve onun karakterinin ve
yoninln belirlenmesine yardimci olmustur. Fakat onlar Avrupalilarin
bilgilerini, hiinerlerini, kaynaklarini ve tutkularini daha ileri bir boyuta
ylukseltirken, varolan temele dayanmislardi. Bu nedenle eger Colum-
bus 1492’de Atlantik’i gegmemis ve Cortes 1521'de Meksika’yl ele
gecirmemis olsaydi, baska Avrupali denizcilerin ve maceracilarin er
gec bitln bunlari yapacaklari kesin gibi goriinmektedir.

Vikingler'in seyahatlerinde, Haglilarin savas ve fetihlerinde ve
Cenevizliler ile Venediklilerin ticari etkinliklerinde Avrupa, yayilmacilik
yonindeki ilk girisimlerini yapmisti. Ancak bunlar tam olarak olgun-
lasmis bir yayilmaciligi gerceklestirmekte basarisiz kaldilar. Clink{ 15.
ylzyildan once, sistematik arastirma ve denizasiri yayilma igin gerekli
olan denizcilik teknolojisi, kaynaklar ve siirekliligini koruyan itici gtic-
ler Avrupa’da henliz yeterince bulunmuyordu. 15. ve 16. yuzyillardaki
Kesifler Cagi ile ilgili en belirgin 6zellik, iberyali inisiyatifinin birligi ile
Avrupalilarin gésterdigi daha genel ilgiydi. Portekiz ve Kastilya ispan-
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yasi, kendilerini benzersiz bir Hagh savascilari ruhuyla donatmislardi
ve okyanus arastirmalari icin ideal bir cografi konuma sahiptiler. Fakat
bir biitiin olarak Avrupa, italya’nin énderliginde, denizciligin ve hari-
tacihgin gelistirilmesine, gerekli mali desteklerin saglanmasina ve
iberya gemileriyle Avrupa’ya getirilen baharatin, altinin ve éteki ma-
mullerin pazarlanmasina katkida bulundular. Ozel olarak iberya’ya
iliskin faktorler Portekiz’i ve Kastilya'yl yayilmaciigin dncist yapti;
fakat 1600’den sonra yayllmacilik siirecini devam ettiren ve genisle-
tenler, basta Hollanda, ingiltere ve Fransa olmak {izere éteki Avrupa
devletleri oldu.

Kesifler Cagi’nin nigin s6z konusu dénemde ve Avrupa’da basla-
digini agiklamaya ¢alisan modern tarihgiler, 6teki uygarliklara baktilar
ve nicin bunlarin daha 6nce davranmadiklarini, Avrupalilara yetisme-
ye ve onlari gegmeye calismadiklarini anlamaya calistilar. 15. ve 16.
ylzyillarda Avrupa ile Cin, Hindistan ve Musliiman diinyasi arasindaki
teknolojik mesafenin nispeten dar oldugu simdi eskisinden ¢ok daha
iyi biliniyor. Hatta teknolojik mesafenin agik bigimde ¢ok biylk oldu-
gu Afrika ve Amerika’da Avrupali gemilerin ve yerli halklar Gzerinde
atesli silahlar kullanabilmenin avantajlarindan bile tarihgiler cok daha
az emin olarak s6z ediyorlar. Diinyanin bir¢cok yerinde Avrupalilarin
isteklerini baskalarina zorla kabul ettirecek maddi gilice ve kaynaklara
sahip olmadigi simdi agik olarak gorilmektedir.

Temelde Avrupa’nin avantajlari tg¢ katliydi. Genisleyen ekonomi-
si ve ticaretle baglarinin 6nemi, onun deniz asiri maceralarina sirekli
bir itici glic ve kararhhk sagladi. Avrupa igindeki politik rekabet ve
savas deneyiminin, kesintilerle devam eden islam’la catismalarla
birlesmesi, Avrupa’nin seyyah ve maceracilarina ek bir giiven ve sal-
dirganhk duygusu verdi. Avrupa disinda ¢ok az sayida devlet, ekono-
mik gudilenme ile dinsel-kiiltiirel kendine glivenmenin bdylesine
glclu bir birlesimine sahip olabildi. Genellikle olumsuz kosullara rag-
men Avrupalilarin basarma kararliigini saglayan bu bilesimdi. Avru-
pa'nin potansiyel rakiplerinin olasilikla en biiytigi olan Cin, ekonomik
ve kiltirel kendine yeterliligiyle blyiik bir tezat olusturuyordu. Onun
bu o6zelligi, Avrupa tarzinda ticari ve kiltirel giriskenlik yerine dis
ticareti ve yabanci halklari kii¢clik ve degersiz gérme tutumuna yol
actl. Avrupa’nin belirgin itici glgleri arasina, gelisen bir sorusturma
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ruhu ve problem ¢ézmede akilci bir yaklagim 6zellikleri de katilmigsti.
Ancak batil inang, fantezi ve gecmisteki otoritelere baghlik 6lmemisti
ve Avrupalilarin, deneme yanilma ve pratik ¢éziimler bulma yoluyla
cografi, denizcilige has ve teknik problemleri arastirma ve kesifler
yapma kapasitesinin Ustesinden geldiginden daha fazlasini, gecerlili-
gini koruyordu.

Bu temel 6zelliklerle donanmis olarak Avrupa, karsisina gikan ye-
rel kosullardan yararlanmasini bildi. Amerika gibi bazi yerlerde, Avru-
palilar yerli topluluklara yaptiklari saldirilarda sirpriz diisman olmanin
avantajlarindan yararlandilar. Hint Okyanusu’nda slirpriz daha azdi ve
karsi koyma daha etkiliydi. Fakat Avrupalilar yararlanabilecekleri yerel
husumetler buldular; Usler ele gegirdiler; ticari ve politik tutkularini
gerceklestirmelerinde kendilerine yeterince dayanak saglayan deniz
zaferleri kazandilar. Bu ilk kdpri baslari, sebat ve firsatlari degerlen-
dirme yoluyla giderek genisledi. Asya’da basarilarindan yararlanmak
icin gerekli kaynaklara tam olarak sahip olmayan Portekiz’'in yerini
1600’den sonra kendi ticari ve karasal imparatorluklarini gelistirmek
lizere Hollanda ve ingiltere aldh.

1400 ve 1600 yillari arasi, bir inceleme ve kesif, okyanuslarin
arastirilmasi, yeni ticaret yollarinin agilmasi ve denizasiri imparator-
luklarin baslamasi donemi oldu. 1600’den sonra, 6zellikle Hollandali-
larin ve Ingilizlerin yénetiminde, deniz arastirmalari, varolan ticari
yollarin saglamlastirilmasi ve yenilerinin gelistiriimesinden daha az
onemli gorilmeye baslandi. Portekiz gemilerini Bojador Burnu’nun
sert sularinin 6tesine ge¢cmeye ilk kez tesvik eden altin ve baharat
ticaretine, daha sonra kole, seker, glimis, pamuklu dokuma, kahve ve
cay gibi yeni ticaret kollari katildi ve bunlar belirli 6l¢lilerde de altin ve
baharatin yerini aldi. Denizasiri ticaretten saglanan bu zenginlik, Ame-
rika’da ve Asya’da daha ileri imparatorluklarin insa edilmesi girisimle-
rine ve bunlarin finanse edilmesine yardimci oldu. Edinilen bu servet
ayni zamanda, dogrudan ya da dolayl olarak, kapitalizmin ve sanayi
devriminin daha da gelismesi araciligiyla, 19. ve 20. ylzyillarin diinya-
da hemen hemen el degmemis herhangi bir alan birakmayan Bati
emperyalizmine de katkida bulundu. 15. yizyilda bir kez harekete
gecen bu Avrupali kesif ve fetih sireci, 20. ylzyilin ilk yarisinda, tam
anlamiyla diinya ¢apinda bir olgu haline gelmisti.
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